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1. Vorwort

Keine Frage — das neue Mobilitdtsentwicklungskonzept
(MEK) 2035 wird ein stolzes und imposantes Werk:
Bereits der Bericht flir Phase 1, der die
Bestandsaufnahme und die Leitlinienentwicklung
abdeckt, umfasst knapp 250 Seiten. Das beauftragte
BUro team red fuhrt darin aus, wie es Daten ermittelte,
Erkenntnisse erzielte und in Zusammenarbeit mit dem
Stadtrat und vielen interessierten Birgerinnen und
Birgern schlieRlich zehn Leitlinien entwickelte, die die
Richtschnur fur die mittelfristige Entwicklung Erdings
bilden sollen. Dass der Prozess bereits grundlegende
Uberlegungen zum Klimawandel im Allgemeinen und dem geplanten neuen Bahnhof auf
dem Fliegerhorst-Gelande im Besonderen enthalt, versteht sich von selbst. Sonst kdnnte
das Konzept kaum den Anspruch erheben, zukunftsorientiert zu sein.

In Kiirze zusammengefasst haben sich kurze Wege, die Sicherheit und Gleichberechtigung
aller Verkehrsteilnehmer sowie der Ausbau des Fahrrad- und Offentlichen Personen-
Nahverkehrs (OPNV) als wesentliche Handlungsfelder herauskristallisiert. Leitlinie 3
erlautert den Zweck: ,Selbstandige Mobilitat soll fir alle Bevolkerungsgruppen und in allen
Lebensphasen sichergestellt werden. Dies gilt insbesondere fir Kinder und
mobilitatseingeschrankte Personen.”

Soweit zu den bisherigen Ergebnissen. Mindestens ebenso wertvoll erscheint mir
allerdings die Entstehung des Dokumentes. Denn gerade solche Arbeiten zwingen die
Beteiligten, sich Zeit zu nehmen, um verschiedene Entwicklungen und Trends zu
Uberdenken oder zu verknlUpfen. Wahrend die reguléren Abldufe einer kommunalen
Verwaltung in der Regel gepragt sind von EinzelmaRnahmen, leitete das MEK einen
Grundsatzdiskurs ein und schloss mogliche AuRerungen wie , miisste man schon langst”
oder ,sollte man griindlich diskutieren” aus. Bestes Beispiel: Der Leitlinien-Workshop zum
Abschluss, als nicht nur Verkehrsthemen diskutiert wurden, sondern auch der gastliche
Charakter der Altstadt, die bessere Versorgung mit Artikeln des taglichen Lebens oder die
Fassaden- und Dachbegriinung. Insofern bildete die Studie eine wichtige Plattform fir
Birgerbeteiligung und starkte so ihre eigene Akzeptanz.

Das MEK hat doppelten Wert: Es stiell zum einen eine schon lange anstehende
Grundsatzdiskussion an und zieht zum anderen konsequent die Schlussfolgerungen daraus.

Max Gotz

Oberbirgermeister
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2. Einleitung

Die GroRe Kreisstadt Erding plant durch ein Mobilitatsentwicklungskonzept (MEK) mit dem
Zieljahr 2035 die verschiedenen Handlungsfelder und Ziele im Bereich der Mobilitat zu-
sammenzufihren. Bestehende und geplante Aktivitdten sollen geblndelt und aufeinander
abgestimmt werden, sodass die Mobilitat in Erding moglichst effizient und ressourcenscho-
nend sichergestellt werden kann.

Die Konzeptentwicklung ist in zwei Phasen vorgesehen: die Bestandsaufnahme (Phase 1)
und die eigentliche Konzeptentwicklung (Phase 2). Der vorliegende Bericht ist das Ergebnis
von Phase 1.

Die Phase 3 umfasst die Umsetzung der MaRnahmen und Phase 4 das Monitoring, bei dem
Uberprift werden soll, ob die MaRnahmen dazu gefiihrt haben, die in Phase 1 gesteckten
Zielen zu erreichen.

Abbildung 1 - Struktur MEK 2035 Erding (Eigene Darstellung)
Die Phase 1 umfasst die folgenden Erhebungen und Analysen:

e Grundlagenermittlung auf der Basis vorhandener Daten und Gutachten
e Erreichbarkeitsanalyse wesentlicher Standorte in der Stadt Erding

e  Eine reprasentative Befragung der Erdinger Birger

e Eine Befragung der Arbeitgeber und deren Mitarbeiter

e Workshops und Interviews mit ausgewahlten Erdinger Akteuren
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Neben der Bestandsaufnahme sollen als zentrales Ergebnis der Phase 1 Leitlinien fur die
zukunftige Entwicklung der Mobilitdt in Erding entwickelt werden. Sie dienen als ,Kom-
pass” fur alle zukinftigen Entscheidungen des Stadtrats bzw. der Verwaltung, die einen Be-
zug zur Mobilitat haben.

Begleitet wird die Bestandsaufnahme durch verschiedene Kommunikationsmafnahmen,
um die Blrger von Beginn an Gber den Entwicklungsprozess und zentrale Ergebnisse zu in-
formieren.

Im Zuge der Erhebungen und Beteiligungsformate ergaben sich zahlreiche Ideen und Hin-
weise, die ohne langwierigen Planungsprozess umgesetzt werden kdnnen. Diese wurden
als SofortmaRnahmen erfasst, auf ihre Umsetzbarkeit hin Gberprift und teilweise bereits
umgesetzt, wie zum Beispiel die Einrichtung der FahrradstralRe in der Franz-Xaver-Stahl-
StralRe oder die Ausweisung von barrierefreien Stellplatzen am Parkplatz Mihlgraben. So
wird den Bilrgern und Akteuren signalisiert, dass sich ihr Engagement lohnt und das MEK
2035 schnell zu ersten Ergebnissen flhrt.

Der nachfolgende Bericht bietet eine Ubersicht tiber die oben genannten Erhebungen,
Analysen und Beteiligungsformate. Um den Umfang des Dokumentes zu begrenzen, wur-
den die Ergebnisse zum Teil nur zusammenfassend dargestellt. Fir die vollstandigen Ergeb-
nisse wird auf eigenstandige Dokumente verwiesen.

Das zentrale Ergebnis der Phase 1 ist die Definition von Leitlinien fur die zukinftige Ver-
kehrsentwicklung in Erding. Diese sind im Kapitel 9 zu finden.
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3. Analyse vorhandener Daten, Studien und
Planungen

Fur die GroRe Kreisstadt Erding sind bereits zahlreiche Gutachten, Studien und Daten-
grundlagen vorhanden, die einen Bezug zur Mobilitat haben. Fir die Bestandsaufnahme
wurden insgesamt Uber 50 Datenquellen ausgewertet und tabellarisch zusammengefasst.
Der Uberblick Giber alle Quellen ist in einem eigenstandigen Dokument verflgbar. Fir die-
sen Bericht wurden die wichtigsten Zusammenfassungen ausgewahlt. Die Rangfolge stellt
dabei keine Gewichtung dar!

3.1 Darstellung ausgewahlter Studien und Planungen

Stadtebauliche Entwicklungsstudie Fliegerhorst Erding

Entwicklungsstudie: Planungsprozess, Planungsauftakt, Liegenschaftsbezogene Untersu-
chung, Markt- und Potenzialanalyse, Entwicklungskonzept; Fachbeitrag- Natur und Land-
schaft; Fachbeitrag- Verkehr (Ubergeordnete Infrastrukturplanungen, Verkehrskonzept
Fliegerhorstgeldnde); Zusammenfassende Darstellung & Entwicklungsziele.

Kategorie Untersuchung / Studie Datum 20.08.2013

Autoren / Erarbeitet flr die Stadt Erding von: Dateityp PDF
Mitwirkende | CL MAP GmbH- Stadtplanung und Zu-

) ~ Ergdnzende  #9: Entwicklungs-
sammenstellung der Entwicklungsstudie

Materialien  studie Flieger-

NRT Narr Rist Tlrk- Landschaftsplanung horst Erding

und Fachbeitrag Natur und Umwelt (Konzept- Ent-
OPB Obermeyer Planen und Beraten wicklungsmodell,
GmbH- Fachbeitrag Verkehr M 1:5.000)

Prof. Heinritz, Salm und Stegen- Fachbei-
trag Einzelhandel

Inhalte mit Bezug zum MEK 2035:

e Bereich liegt im Verdichtungsraum der Entwicklungsachse vom Mittelzentrum Erding
zum Unterzentrum Taufkirchen (Vils) des Landesentwicklungsprogramms Bayern (LEP)
2013 - weitere Siedlungsentwicklung ist an Standorten mit leistungsfahigem An-
schluss an den OPNV (insb. SPNV) zu konzentrieren

e Relevante amtliche Planungen: Fortschreibung FNP (7. Anderung, mit Aktualisierung
Landschaftsplan) erfolgte parallel; Plangebiet im B-Plan 211; angrenzende B-Planver-
fahren: (z.B. ED99 Nordumfahrung, B388 Stidostumgehung, S-Bahn-Ringschluss)

e Verkehrssituation Fliegerhorst: Aktuell in sich abgeschlossenes Gebiet mit Anbindung
an das StraBenverkehrsnetz nur an bewachten Toren; Verwendbarkeit des vorhande-
nen internen StralRen- und Wegenetzes mit zuklnftiger Nutzung zu prifen, bspw.
Nutzung der ehem. Runways fir Freizeitnutzung (Fahrrad, Inline-Skater, Spaziergan-
ger); angestrebte Verbindung zur Nordumfahrung ED99 konnte Uber bestehende
StralRen des Fliegerhorstes verlaufen
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........................................................ 3 | Analyse vorhandener Daten, Studien und Planungen

¢ SWOT-Analyse: Starken: Entlastung vorhandener Trassen; Schwachen: Kapazitat &
Nachnutzbarkeit; Chancen: Anbindungen an die ED99 und B388; Risiken: Schleichver-
kehre und Verkehrszunahme insgesamt; Strategien: Langengeisling als eigenstandiger
Ortsteil vom Verkehr entlastet als Ortsrand gestalten, Verkehrsanbindung sinnvoll
verbessern und Schleichverkehre vermeiden

e Leitziele Verkehr:

e Verkehrsentlastung der Innenstadt und Verringerung der Immissionsbelastun-
gen
Realisierung einer leistungsfahigen Nordanbindung mit Verknipfung zur
Nordumfahrung
Verlagerung des regionalen / Uberregionalen Schwerverkehrs

e Stadtvertragliche Abwicklung des Kfz-Verkehrs
Stadtvertragliche Integration des Hauptstralennetzes, Ausweisung eines umfas-
senden flachenhaften Verkehrsberuhigungskonzeptes, Erhéhung der Verkehrssi-
cherheit fir alle Verkehrsteilnehmer

e Starkung des Umweltverbundes
Ausweitung und Verbesserung eines attraktiven, sicheren und durchgadngigen
FuRwegenetzes, Férderung des Radverkehrs, Erhéhung des OPNV-Anteils im
Ziel-/Quell- und Binnenverkehr

e Sonstige Entwicklungsziele:
J Einzelhandelsentwicklung Fliegerhorst: hochwertige Nahversorgung fir altere
und weniger mobile Menschen, sowie den steigenden Anteil von stadtischen
Paar- und Singlehaushalten, die zunehmend auf Autos verzichten (Stellplatz-
probleme, Umweltbewusstsein)
J Hotelansiedlung an geeigneten Innenstadtstandorten wg. Standortvorteil OPNV
und Belebung Innenstadt

e  Bestehende Planungen & Modelle:

e Strukturkonzept ,Alter Bahnhof” und ,Neuer Bahnhof Erding”: Zielsetzungen zu
Infrastruktur, Versorgungsfunktionen, Griin- und Siedlungsflachen- Griinverbin-
dung mit durchgehendem FufR- und Radweg vom Stadtpark Erding zum Sport-
zentrum nordlich der Anton-Bruckner-StralRe zu Erholungsgebiet Kronthaler
Weiher; und attraktives Bahnhofsumfeld mit erforderlichen Infrastrukturen
(P+R, Busbahnhof) als Planungsziele; Trennung Verkehre Bahnhof und angren-
zenden Wohnbereichen mit Verkehren zum geplanten Parkhaus und zukinftige
Anbindung ED99

e Auf Strukturkonzept aufbauender B-Plan-Entwurf mit stadtnahem neuen Bahn-
hof, an dem alle Verkehrsformen integriert werden kénnen (Knoten Regional-, S-
Bahn, OPNV, Radverkehr, StraRen, Parken, schneller Zugang FuRganger); Erhalt
des durchgehenden Griinzugs mit Ful3- und Radwegverbindung zwischen dem
Erdinger Ortsteil Kehr und Langengeisling; 6ffentliche Nutzung der ehem. ober-
irdischen S-Bahntrasse; Lebensmittelmarkt im Parkhausbereich; Ziel eines sozia-
len und 6kologischen Flachennetzwerks mit Verknlpfung von Griin- und Frei-
raumpotenzialen der freien Landschaft am Stadtrand und Naherholungsgebie-
ten mit Grin- und Freiflachen innerhalb des Stadtgebietes

© Stadt Erding MEK 2035 / team red 2020 9
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e Bestehendes Verkehrsmodell: Prognose-Nullfall 2025 anhand von MIV-Befra-
gung 2010 und geplante InfrastrukturmaRnahmen hervorgerufene groRraumige
Verkehrsverlagerungen

e Bestehende B388 weist Querschnittsbelastungen von ca. 20.000 Kfz/24h im
Streckenabschnitt St2331 und St2084 auf, im weiteren Verlauf Richtung Taufkir-
chen ca. 16.000 Kfz/24h, resultierend aus Durchgangsverkehr zw. ED Nordost &
Taufkirchen & GroRraum Minchen und nicht unerheblicher Anteil Quell-/Ziel-
verkehr der Stadt Erding, B388 neu soll entlasten

e NeuerS-/ Regionalbahnhalt: S2 & Linie Regensburg-Salzburg, geplante neue
Lage des Bahnhofs: Verbunden mit den neuen Bahnhofsnutzungen ist die Verle-
gung des kompletten ZOB (ca. 15 Buspositionen) sowie eine geplante P+R-An-
lage, die ausschlieBlich Gber die kiinftige Nordanbindung verkehrlich erschlos-
sen werden soll

o Prognosen:
e Abschatzung Verkehrsaufkommen Fliegerhorst (gem. FGSV) anhand der geplan-
ten Nutzungen: 12.000- 13.000 Kfz/24h; Nordanbindung mit ca. 5.000 Kfz/24h
wichtige Erschliefungsfunktion

Innenstadt Erding -

Integriertes Stadtebauliches Entwicklungskonzept (ISEK) #17

Leitfaden fir Innenstadtentwicklung: Durch Verlegung des Bahnhofs, Entwicklung des Flie-
gerhorsts und geplante Entwicklung innerstadtischer Potenzialflachen ist eine weitrei-
chende Neuausrichtung und Transformation der Stadtstruktur zu erwarten.

Kategorie Untersuchung / Studie Datum November 2018

Autoren / Bearbeitung fur die Stadt Erding durch Dateityp PDF

Mitwirkende | UmbauStadt GbR Erginzende | #16

Materialien

Inhalte mit Bezug zum MEK 2035:

e Anlass und Zielsetzung des ISEK:

e S-Bahnanbindung soll Standortvorteil Erdings steigern, verbunden mit fortge-
setzter dynamischer Wirtschafts- und Einwohnerentwicklung

e Denkmalschutz und historische Identitdt der Altstadt von hoher Bedeutung

e Herausforderung, verschiedene Mobilitdtsanspriche und innerstadtische Auf-
enthaltsqualitdt miteinander in Einklang zu bringen

e Staddtebauliche Qualifizierung neuralgischer Knotenpunkte (z.B. Schrannenplatz,
Stadteingénge)

e Durch innovative und Ubergreifende Losungsvorschlage Durchgangsverkehr ver-
mindern aber Erreichbarkeit der Altstadt verbessern (zur Erhéhung der Aufent-
haltsqualitat in der Altstadt und deren Standortvorteil)

e Weitere Umsetzung des ,Klimaschutz-Teilkonzept: Klimafreundlicher Verkehr in
Kommunen*

10 © Stadt Erding MEK 2035 / team red 2020
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e Stadtstruktur:

Schrannenplatz als Zentrum der historischen Altstadt mit StrafRen, die aufeinan-
dertreffen

Gewerbegebiete im Stiden und Westen als Pole der Siedlungsentwicklung mit
guter Erreichbarkeit, auch vom Umland aus, haben besondere Standortvorteile
Verkehrlich queren mehrere Verkehrsachsen die Alt- bzw. Innenstadt und kreu-
zen sich am Schrannenplatz (Konfliktzone!)- teilweise vorhandene Alternativrou-
ten reichen nicht aus, um historisches StraRenkreuz zu entlasten

Gute OPNV-Anbindung der Innenstadt als Stirke

e Verkehrsinfrastruktur: gute Einbindung in dichtes Ubergeordnetes Verkehrsnetz (zu
Flughafen, Umland, Stadt Miinchen), jedoch einhergehende Probleme: Versiegelung,
Larm, Luftbelastung, technische Uberpragung, Zerschneidung von Lebensraumen)

e Verkehrsprognose:

« OPNV:

Steigende Verkehrsbelastung fir Anton-Bruckner-StraSe und Landshuter Strafie-
Einforderung punktueller LarmschutzmaRnahmen

Insgesamt Nullfallprognose des starken Anstiegs der Kfz-Belastung; Empfehlung:
Anpassung und Ausbau duReres Strallennetz, dadurch Entlastungen von 6-16 %

in der Innenstadt

Langfristig werden die geplante Nordumfahrung und die Nordanbindung das ge-
samte Netz entlasten

7 Stadtbuslinien in der Innenstadt gesichert (Verbindung Stadtteile, Innenstadt,
S-Bahnhofe Erding und Altenerding, ErschlieRung Therme und Umland)

Durch Verlegung S-Bahn-Haltepunkt verschlechtert sich die bisher auReror-
dentlich gute Anbindung des Bahnhofs (attraktive, sichere und effektive Verbin-
dung Gber FuR- und Radwege) essenziell

« Konfliktpunkt Schrannenplatz / Innenstadtverkehr:

Durch Sammelparkplatze und Kurzparkbereiche Entlastung der Parksituation,
jedoch préagt 6ffentliches und privates Parken immer noch die Stadtstruktur
Tiefgaragen werden eher weniger gut angenommen

Weitere Konfliktpunkte im Norden der Altstadt

Angestrebte Entwicklung innenstadtnaher Sammelparkplatze zur optimalen
Parkraumversorgung in der Innenstadt

e Klimaschutz Teilkonzept - MaRnahmen zur Férderung nachhaltiger Mobilitat:

Attraktivitdtssteigerung der Innenstadt als , Stadt der kurzen Wege”

Sicherung des OPNVs bzw. die Einrichtung einer leistungsfahigen Busverbindung
vom neuen Bahnhof zur Altstadt

Verbesserung der Rad- sowie Fullwegeanbindung

Umsetzung von Lastenradkonzepten flr die Feinverteilung, um den Lieferver-
kehr in der Altstadt zu reduzieren

Optimierung der Schnittstelle (S-)Bahn und Rad, insbesondere durch strategisch
positionierte Fahrradabstellanlagen, nach Moglichkeit sicher und wetterge-
schitzt

© Stadt Erding MEK 2035 / team red 2020
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e Integration eines Mobility-HUBs in unmittelbarer Zentrumsnahe laut MaRnahme
4.07 des Klimaschutz-Teilkonzept und Erganzung der Fahrradabstellanlagen

¢ SWOT-Analyse:

e Stdken: hohes Potenzial zur Innenverdichtung und kurze Wege; Innenstadt per
OPNV / zu FuR gut erreichbar; Erding ist gut erreichbar (Flughafenndhe; S-Bahn
nach Minchen); Verkehr in Innenstadt bereits deutlich beruhigt; innenstadt-
nahe Sammelparkpldtze vorhanden (Entlastung Altstadt); EntlastungsmafRnah-
men f. Durchgangsverkehr in Planung; Ringschluss: exzellente Anbindung an
Flughafen

e Schwichen: Funktionen teils raumlich separiert, Verbindungen und raumliche
Beziige teils unterbrochen; Stadtstruktur erzeugt Verkehrsknoten in der Altstadt;
zentrale Konfliktpunkte durch Binnenverkehr in Verbindung mit Stadtstruktur
(stadtebauliche Einschrankungen deren Kapazitat); Innenstadtumfahrung nur
bedingt genutzt; Einpendler auf Parkplatze angewiesen; Stauanfalligkeiten fur
Busse in Langer Zeile und bei Haltestelle Haager Stralle; geringe Nutzung Tiefga-
rage; Sammelparkplatze belegen wichtige Fldchenreserven in der Innenstadt

e Chancen: ErschlieBungssystem kann im Rahmen der Umstrukturierung groffla-
chig neu gedacht werden; Nordanbindung ,Wahltrasse Std“ als Entlastungs-
malnahme; S-Bahn-Anbindung als Entwicklungsimpuls fir Tourismus und Wirt-
schaft; verbesserte Anbindung der Quartiere Ostlich der Bahn durch S-Bahn-
Tunnel; Bedeutungsgewinn Landshuter StrafRe als zukiinftige Verbindung zum
Bahnhof; Anbindung Fliegerhorst als Chance zur Starkung Umweltverbund

e Risiken: Standorte mit besserer Anbindung kénnten Altstadt und dort angesie-
delte Funktionen schwéachen; Zunahme an Verkehrsbelastung fuhrt ggf. zu wei-
teren Konflikten; S-Bahn Ringschluss kénnte Druck auf Flachen um zukinftigen
Bahnhof herum deutlich erhéhen; bis 2030 prognostizierter Anstieg der Kfz-Be-
lastung von +10 % (Dorfener-, Anton-B.-, BahnhofsstralRe) und bis zu 35 % (Haa-
ger Strae); Zunahme des Ziel- und Quellverkehrs infolge des zukinftigen Bahn-
hofs; langfristig moglicher Funktionsverlust und struktureller Wandel im Bereich
des bisherigen Bahnhofs; Ausbildung eines neuen Quartiers als zusatzliche Kon-
kurrenz zur Altstadt; Verschiebung des Bahnhofs konnte dazu fihren, dass ru-
hender Verkehr in direkt angrenzenden Wohngebieten zunimmt bzw. Gberhand-
nimmt

¢ Handlungsfeld Verkehr — ,, Aufregend beruhigend”:

e Verbesserung der Aufenthaltsqualitat des 6ffentlichen Raumes bei gleichzeitiger
Reduzierung der Belastung durch Durchgangs- und Parksuchverkehre

e Schaffung von Barrierefreiheit sowie neuer Verkntpfungen fir FuRganger und
Fahrradfahrer und die Starkung von Grin- und Querbezigen als zentrale An-
satze

e Starkung der Stadt der kurzen Wege

. Ubergreifende Leitlinien fiir die zukiinftige Gestaltung und Méblierung des 6f-
fentlichen Altstadtraumes

o Offnung fehlender Durchwegungen und Beseitigung stérender Uberformungen

e Starkung der Bezlige zu den umliegenden Wasser- und Grinraumen

e Ggf Neuordnung von Beschilderung, privater Ladenwerbung und Méblierung

e Zeitnahe Umsetzung beispielgebender Modellprojekte (z.B. Weiterentwicklung
Schrannenplatz)
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Langfristig innovative Losungsansatze zur Verminderung des Durchgangsver-
kehrs und den Umgang mit Engstellen bzw. belasteten Knotenpunkten
Auflosung verkehrsbezogener Konflikte im offentlichen Raum bzw. zwischen ein-
zelnen Mobilitatsformen

Offentlicher Raum als spannender Aufenthalts- und Begegnungsort

Nahverkehrsplan fiir den Landkreis Erding

Ziele und Konzeption des allgemeinen OPNV; Untersuchung des Linien- und Leistungsan-
gebots auf Schwachstellen bei Angebot, Nachfrage, Betrieb oder Wirtschaftlichkeit; wich-
tiges Instrument fir die Sicherung, weitere Entwicklung und Optimierung des OPNV im
Landkreis.

Kategorie Untersuchung / Studie Datum 30.05.2011
Autoren / Landkreis Erding, MVV Consulting Dateityp PDF
Mitwirkende

Ergénzende #19
Materialien

Inhalte mit Bezug zum MEK 2035:

o Zusammenhang zwischen Qualitdt OPNV-Angebot und Motorisierungsgrad deutlich er-
kennbar
e Pendlerbeziehungen:

Zahl der Auspendler Ubersteigt in fast allen Teilen des Landkreises die Zahl der
Einpendler

Oberding, Taufkirchen und Erding als wichtigste Einpendlerziele im Landkreis
Binnenpendler v.a. auf Erding ausgerichtet

Auspendleranteile aus Landkreis nach Miinchen werden mit zunehmender Ent-
fernung geringer, entlang der SPNV-Achsen hoher

Relevante Pendlerbeziehung auch zum Landkreis Ebersberg (Schwerpunkt im
Stden des Landkreises Erding)

* Verkehrsmittelnutzung:

Rund 70 % Pkw im landlichen Raum

OPNV unter dem MVV-Durchschnitt mit 9 % (am héchsten im Ausbildungsver-
kehr 49 % und Berufsverkehr 24 %)

GroRten Anteil haben Einkaufs- und Besorgungsverkehr mit 28 % und Freizeit-
verkehr 30 %, Berufsverkehr 26 %, Ausbildungsverkehr 5 %

OPNV-Anteil im &stlichen Teil des Landkreises deutlich geringer

¢ MalRnahmenpakete:

© Stadt Erdi

Optimierung Schulerverkehr, in erster Linie am Schulstandort Erding
Einfihrung von Echtzeitinformationen im MVV-Regionalbusverkehr des Land-
kreises Erding

Qualitatsstandards im MVV-Regionalbusverkehr

Verbesserung des landkreisspezifischen Marketings; Verbesserung der Informa-
tionen fur mobilitdtseingeschrankte Personen
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B+R-Bedarfspriifung am S-Bahnhof Erding — Fliegerhorst

Ringschluss Erding — Bedarfsabschatzung fir B+R in der Stadt Erding- Prifung der Situa-
tion im Juni 2013.

Kategorie Untersuchung / Studie Datum Juni 2013
Autoren / MVV Dateityp PDF
Mitwirkende

Ergdnzende #20, #22
Materialien

Inhalte mit Bezug zum MEK 2035:
e Ziele:
e Untersuchung der Anzahl und Situierung notwendiger Fahrradabstellanlagen,
um die Bebauungsplanung weiter intensivieren zu kénnen
. Grobabschitzungen dienen dem Uberblick, ob und in welcher GréRenordnung
zukUnftig P+R-Stellpldtze an Haltestellen, die im Rahmen des Erdinger Ring-
schlusses umgestaltet werden, erforderlich sind

e Grundlagen: VEP Erding 2008, standardisierte Bewertung des Vorhabens Ringschluss
Erding (Mitfall 3) von 2010

 Ergebnisse:

e durch Gberproportionale Entwicklung des Fahrrads keine eindeutige Prognose
als Folge des Ausbaus der Fahrradinfrastruktur- bei Dimensionierung nur grobe
Abschatzung moglich

e Berechnungsgrundlage zundchst prognostiziertes Fahraufkommen & Entwick-
lung der Fahrradnachfrage (Fluggaste nur bedingt bereit fir B+R)

e Insgesamt sollen nach den derzeit moglichen Abschdtzungen im Stadtgebiet
Erding an allen drei Haltestellen der S-Bahn insgesamt 1.100 Fahrradstander er-
richtet werden, Doppelstockparker aufgrund des Flachenverbrauchs Gberlegens-
wert

e Wichtig ist auch die Vermeidung von Konfliktsituationen im Bereich des geplan-
ten Busbahnhofs

e Zugangsnahe Abstellung von Fahrrddern als herausragendes Merkmal einer op-
timalen Fahrradabstellanlage

e Umsetzung in Phasen

e Augenmerk auf Pedelecs und ggf. Nachfrage nach Fahrradboxen zu beachten
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P+R- und B+R-Bedarfspriifung fiir die Erdinger Bahnhofe

Grobe Bedarfsabschatzung fir die Stadt Erding- Prifung der Situation im Mai 2018.

Kategorie Untersuchung / Studie Datum 18.05.2018
Autoren / MVV Dateityp PDF
Mitwirkende

Ergdnzende #20, #21
Materialien

Inhalte mit Bezug zum MEK 2035:

¢ Nachfragesituation vor als auch nach der Realisierung des Erdinger Ringschlusses, Be-
trachtung B+R- als auch P+R-Entwicklung

e Erding Stadt bzw. Fliegerhorst:
e Anstieg P+R von 590 auf 670
e Anstieg B+R von 600 auf 700 (derzeit 331)

e Altenerding:
e P+R derzeit ausgeschopft, weitere Zunahme erwartet (von 124 derzeit auf 175-
200 P+R)
e Steigende Nachfrage nach B+R: von derzeit 214 auf 370

¢ Aufhausen:
e Von derzeit 65 P+R auf 105-120
. B+R von 76 auf 130

e Anmerkungen:
e Hohe Vorlaufszeit (Umsetzung 2027-30) ermoglicht keine genauen Aussagen
e Im Themenfeld P+R besteht trotz derzeit hoher Auslastung aus Verbundsicht
keine Notwendigkeit, vor Realisierung des Ringschlusses umfangreiche Verande-
rungen durchzufihren, zur Verbesserung der Situation bei der Fahrradnachfrage
kann durchaus nach Einzelfallpriifung auf einzelne P+R-Stellpladtze verzichtet
werden
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Radverkehrskonzept Stadt Erding #23

Bericht- Radverkehrskonzept Stadt Erding: Bestandsanalyse, Zielnetzplanung, Ableitung
des Radverkehrsnetzes, Mangelanalyse, Definition infrastruktureller Manahmen, Infor-
mations- und Servicekonzept, Offentlichkeitsarbeit und Kommunikationskonzept.

Kategorie Untersuchung / Studie Datum 13.06.2013

Autoren / Stadt Erding; Dateityp PDF

Mitwirkende | Stadt- und Verkehrsplanungsbiiro Kaulen Erginzende  #53

Materialien

Inhalte mit Bezug zum MEK 2035:

e Grundlagen:
Bayernnetz fir Radler, Radrouten Landkreis Erding, Airfolgsregion Erding Freising, rad-
touristische (Uber-)regionale Themenrouten, Radwegeplan Stadt Erding

e Grundpfeiler:

e Multimodalitat: Fahrrad auch als Erganzung zu anderen Verkehrsmitteln sinnvoll

e Service- und Dienstleistungsangebot: zugangsnahe Abstellanlagen, Leihfahrrad-
systeme, Bevorrechtigung gegeniber Kfz-Verkehr, B+R, Fahrradmitnahme mit
OPNV, Bed & Bike

. Information: Wegleitung, Offentlichkeitsarbeit, Fahrradkarten, Leitsystem, Neue
Medien

e Kommunikation: Veranstaltungen, Kampagnen, Messen, Aktionstage, Fortbil-
dungsveranstaltungen

e Sicherheit: Verkehrsunfalle mit Radfahrbeteiligung leicht ansteigend, insbeson-
dere an Knoten, Einmindungen und Zufahrten (fahrbahnentfernte Radverkehrs-
anlagen)

e Zielnetzplanung:
e Zur Starkung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes, Entlastung vom Kfz-Ver-
kehr, Reduzierung von Abgasemissionen, Erhéhung der Verkehrssicherheit
e Basierend auf Analyse der potentiellen Quell- und Zielpunkte, natirliche und
nutzungsbedingte Hindernisse

e Ableitung des Radverkehrsnetzes:
e Alltagsrouten: aus Richtung Norden Uber die Alte Romerstrale / Wartenberger
StraRe; aus Richtung Stden Uber die SchloRallee / Miinchener Stralke sowie
Uber die Pretzener Strale / Horlkofener Strale; aus Richtung Osten Uber die
Taufkirchener Stralle und ED14 sowie; aus Richtung Westen entlang der B388,
DorfstraBe / Dachhauer StraRe und Erdinger StraRe / Anton-Bruckner-Stralle.
J Freizeitrouten

¢ Mangelanalyse:
e Auf zentralen und bedeutsamen Verbindungen in die Ortsmitte fehlen ausrei-
chende Radverkehrsanlagen (Minchener StraRRe, Dachauer StraRe, Dorfener
StralRe, Alte Romer Stralle, Freisinger StralRe, Landshuter StraRe)
e Benutzungspflicht der Zweirichtungs-Radwege ist zu prifen
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Auswertung statistischer Daten fiir die GroBe Kreisstadt Erding — 2016 #24

Prasentation im StUVA am 17. April 2018, gemal Gliederung der Gemeindedaten des PV
Minchen (Demographie, Wohnen und Flachennutzung, Arbeitsmarkt).

Kategorie Statistik Datum 17.04.2018
Autoren / Stadt Erding Dateityp PDF
Mitwirkende

Ergdnzende #25, #26
Materialien

Inhalte mit Bezug zum MEK 2035:
¢ Demographie:
e Absoluter Spitzenwert der Bevolkerungsentwicklung 2006-2016 der Stadt Erding
im Landkreis Erding
e Relativ Platz 14 im Landkreis (ca. 8 % Wachstum)
e Stark positives Wanderungssaldo, positives Geburtensaldo
e Anstieg der Altersgruppe 65+, Riickgang der unter 17-jahrigen

e Wohnen:
e Durchschnittlich +146 Wohnungen jahrlich 2006-2016
e Sinkender Anteil an EFH/ZFH
e Steigende Wohnflache und sinkende EW/WE

e Flachennutzung:
Leicht sinkende Versiegelungsflache/ EW, insg. Anstieg der Siedlungs- und Verkehrsfla-
chen

e Arbeitsmarkt:
e Durchschnittlich + 218 AP jahrlich (Platz 21 im LKR)
e Sinkende Arbeitslosigkeit (-38 % zwischen 2006 und 2016)

e Pkw:
Anstieg der Zulassungen 2006-2016 um ca. 19 % insgesamt, 8 % der EW
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Tempo 30 Zonenkonzept #27

Ubersichtspldne ohne MaRstab: Bestandsplan, MaRnahmenplan, Maknahmenplan Rad-
verkehr, StraRenhierarchie.

Kategorie Planungen Datum 02.09.2014
Autoren / Stadt Erding, SVK Dateityp PDF
Mitwirkende w
Ergdnzende -
Materialien

Inhalte mit Bezug zum MEK 2035:

¢ GroRteile der Innenstadt sollen Tempo 30-Zonen werden

¢ Einige HaupterschlieBungsstralRen (bevorrechtigt) bleiben Tempo 50

¢ Diese weisen grofitenteils entweder bereits Radwege auf, oder sind als Netzllcken im
Radverkehrsnetz gekennzeichnet und ins SofortmafRnahmenprogramm aufgenommen

Verkehrsentwicklungsplan 2011 #29

Verkehrsanalyse 2009, Verkehrsprognose 2025, Verkehrstechnische Bemessung; zur Fort-
schreibung des VEP Erding fir den MIV mit besonderer Berlcksichtigung der vom Land-
kreis geplanten Umgehungsvarianten zur Nordumfahrung ED99, Uber 24 Befragungsstel-
len mit begleitender Querschnittszahlung und 36 Knotenpunkte.

Kategorie Untersuchung / Studie Datum 03.03.11
Autoren / Obermeyer Planen + Beraten GmbH Dateityp PDF
Mitwirkende
Ergénzende -
Materialien

Inhalte mit Bezug zum MEK 2035:

* Analysebelastung 2009:
e Hochste Belastung im Stadtgebiet auf Anton-Bruckner-StralRe zwischen Alte R6-
mer StralRe und Am Gries (darunter flughafenbezogener Verkehr 10 %)
e Schwerverkehrsanteil im Stadtgebiet mit unter 5 % auf niedrigem Niveau

¢ Nullfallprognose 2025:
e Belastungszunahmen 12-13 %
e Spitzen bis zu 17 % im Bereich Williamsville

* Fazit:
Aus Sicht der Verkehrswirksamkeit und Entlastung des StraRennetzes im Umland von Er-
ding und innerhalb des Stadtgebietes Erding schneidet die Variante Std der Nordumfah-
rung am besten ab
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Gewerbeflachenentwicklungskonzept fiir die Stadt Erding #37

Untersuchungsbericht

Kategorie Untersuchung / Studie Datum September 2016
Autoren / CIMA Beratung + Management GmbH Dateityp PDF
Mitwirkende w

Ergdnzende -

Materialien

Inhalte mit Bezug zum MEK 2035:
e Ziele:
e Ermittlung des aktuellen und kiinftigen Bedarfs an Gewerbeflachen in Erding
e Grundlage fir zielgerichtete Ausweisung von Gewerbeflachen im Hinblick auf
FNP Neuaufstellung & Entwicklungen Fliegerhorst
e Vermarktung und Entwicklung von Gewerbefldchen

e Standortvorteile des Wirtschaftsstandortes Erding:
e Gute Anbindung an Uberregionale Verkehrswege
e Lage innerhalb des Ballungsraums Minchen
e Rdumliche Nahe zur Metropole Minchen und dem internationalen Flughafen
e Urbaner Standort mit vielfaltigen Angeboten und Méglichkeiten

e Pendlerbeziehungen:
e negatives Pendlersaldo v.a. wegen Beschéftigungsangebot am Flughafen Min-
chen
J Hohe Steuereinnahmekraft im Vergleich mit dem Landkreis. Wirtschaftliche und
gewerbliche Bedeutung der Stadt.
e Verbesserungspotenziale aus Unternehmensbefragung: v.a. im Bereich Park-
und Abstellflachen fur Pkw, und der kleinrdumigen verkehrlichen Erreichbarkeit

Verkehrsuntersuchung B-Plan 193 | Neuer Bahnhof, Erding #40

Verkehrsanalyse 2009, Verkehrsprognose 2025, Verkehrstechnische Bemessung; zur Fort-
schreibung des VEP Erding fir den MIV mit besonderer Beriicksichtigung der vom Land-
kreis geplanten Umgehungsvarianten zur Nordumfahrung ED99, Uber 24 Befragungsstel-
len mit begleitender Querschnittszdhlung und 36 Knotenpunkte.

Kategorie Untersuchung / Studie Datum Mai 2009
Autoren / Obermeyer Planen + Beraten GmbH Dateityp DOCX
Mitwirkende

Ergdnzende #31
Materialien
Inhalte mit Bezug zum MEK 2035:
o Ziel:
fiir B-Planverfahren 193 | inneres und duReres ErschlieRungskonzept fir MIV und OV

unter besonderer Bericksichtigung der Anordnung eines ZOB mit 14 Haltepositionen
und P+R-Anlage mit 700 Pkw-Stellplatzen zu entwickeln

© Stadt Erding MEK 2035 / team red 2020 19



3 | Analyse vorhandener Daten, Studien und PlanuUngen . ... ...

¢ Grundlagen:
VEP 2003, NKU-S-Bahn-Ringschluss 2007, Verkehrszahlungen 2008

 AuBere ErschlieRung:

o Uber geplante Sudliche ErschlieRungsstraBe ausschlieRlich verkehrsintensive
Pkw-Bewegungen zum kiinftigen P+R-Parkhaus sowie zu den geplanten Einzel-
handelsmarkten

. S-Bahnhofsbereich mit Busbahnhof, Hotels, Einzelhandel und Verwaltungsbau-
ten vorrangig Uber Alte RdmerstralRe

¢ Innerhalb des Bebauungsplangebietes:

e FUr nicht-motorisierte Verkehrsteilnehmer stehen ausreichend Fladchen und
Wege fir direkten S-Bahn-Zugang zur Verfligung

e VerknUpfung des Bebauungsplangebietes einschlieRlich Bahnhof mit der Innen-
stadt Erding MIV-konfliktfrei auf separater, (ber S-Bahntunnel gelegener FuRR-
Radwegachse

e VerknUpfung vorhandener bzw. geplanter Wohngebiete stidlich der Gleisanlagen
auf direktem Wege und MIV-konfliktfrei mit dem S-Bahnhof

e Querung der Sudlichen ErschlieBungsstrale im Schutz der kinftigen Lichtsignal-
anlage an der Kreuzung Stdliche ErschlieBungsstrale Zu-/Ausfahrt P+R-Parkhaus
/ Anbindung Wohngebiet

* Fazit:
e Leistungsfahigkeit im Prognose-Nullfall nur Gber dreispurigen Ausbau der Anton-
Bruckner-StraRe erreichbar, dieser jedoch nicht realisierbar
e Bei Berlcksichtigung der Nordumgehung leistungsfahige Abwicklung des MIV
und OV Verkehrsaufkommens zu Spitzenzeiten méglich
e Grundsatzliche Empfehlung fur Lichtsignalanlagen mit vollverkehrsabhdngiger
Steuerung

Klimaschutz-Teilkonzept: Klimafreundlicher Verkehr in Kommunen

Abschlussbericht und Umsetzungsstand

Kategorie Untersuchung / Studie Datum 20.0.2013
Autoren / PSLV Planungsgesellschaft fir die Stadt | Dateityp PDF
Mitwirkende | Erding, geférdert durch BMU & Klima- -
rem Ergdnzende -
schutzinitiative .
Materialien

Inhalte mit Bezug zum MEK 2035:

e Potenziale:
Geschwindigkeitsreduzierung, Betriebliches Mobilitdtsmanagement, Radverkehr

 Blirgerwerkstatt Ergebnisse, die nicht in MaRnahmen aufgenommen wurden: Lange
Zeile keine DurchfahrtsstraRe, keine Dauerparkplatze in der Langen Zeile, Fukganger-
zone, Verrechnung Parkgebiihr von Fahrradcontainern mit MVV / Geschaften in der In-
nenstadt; gratis Leihrad- nicht E-Bike, Car-Sharing durch Stadt pushen, Lieferservice
durch Geschafte, Stellplatzsatzung fir Fahrrader, Herausgabe Fahrradpass, Ausbau Fahr-
radstellplatze & OPNV im Gewerbegebiet West, OPNV starken, Pauschalticket fiir Stadt
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Erding (Stadtbereich) vgl. Semesterticket OPNV, Sammelpunkte fiir Fahrgemeinschaften,
Dauerparker in der Altstadt verhindern und Parkplatze von Arbeitnehmern auslagern
und mit Bus- Rad anbinden, Parkpldtze zu Radparkplatzen umwidmen

e Kurzfristige MaRnahmen:
e Zu FuB zur Schule (MaRnahme 4.04) mit 300 — 700 t CO2-Minderungspotenzial
e Tempo 30 (MaRnahme 4.11) mit 800 — 1000 t CO2-Minderungspotenzial
e Fahrradparken (Malknahme 4.02) mit 300 — 700 t CO2-Minderungspotenzial
e Service-Pavillon (MaRnahme 4.08) mit 100 — 200 t CO2-Minderungspotenzial
e Fahrgemeinschaften (MaRnahme 4.10) mit 100 — 200 t CO2-Minderungspoten-
zial

 Mittelfristige MaRnahmen:
e Fahrradverkehrsnetz (4.08) mit 2000 — 2500 t CO2-Minderungspotenzial
e Betriebliches Mobilitdtsmanagement (4.03) mit 500 — 1500 t CO2-Minderungs-
potenzial
e E-Mobilitdt (4.06) mit 1000 — 1500 t CO2-Minderungspotenzial
e OPNV stirken (4.09) mit 500 — 700 t CO2-Minderungspotenzial

e Langfristige MalRnahmen:
e Verkehrsarme Siedlung Fliegerhorst (4.01) mit 1000 — 1500 t CO2-Minderungs-
potenzial
e Nachhaltige Freizeitmobilitat (4.05) mit 300 — 800 t CO2-Minderungspotenzial

Stand der Umsetzung 2019:

¢ MalRnahme 4.01 — Verkehrsarme Siedlung Fliegerhorst:

e Stadtebaulicher Wettbewerb mit Verkehrskonzept (moglichst autofrei) in 2020
e Malnahme 4.02 — Fahrradparken:

e Schaffung dezentraler Fahrradabstellanlagen an strategisch giinstigen Punkten

im Bereich der Altstadt

e Modernisierung alterer Anlagen, insbesondere an den Schulen und Bahnhofen

e Erweiterung der Fahrradabstellanlagen an den Bahnhofen und

e Parkplatze zu Fahrradparkplatzen umbauen

e Beschluss Erneuerung alter Anlagen mit Haushaltsansatz 700.000 Euro

e Stellplatzsatzung fir Fahrradparkplatze umgesetzt: Beschluss Dez. 2014

¢ Malnahme 4.03 — Betriebliches Mobilitdtsmanagement:
e Wahrnehmung einer Erstberatung im Forderprojekt des BMVI ,,Mobil gewinnt™:
MaRnahmenformulierung fur Rathaus
e Umsetzung erster MalRnahmen: Schaffung neuer Fahrradstander im Rathaushof,
Anschaffung von 2 Dienstradern fur das Ordnungsamt, Ordnungsamt-Fahrrad-
streife

e MaRBnahme 4.04 — Zu FuB zur Schule/zum Kindergarten:

. Platzieren des Themas im Mobilitdts-Workshop mit Erdinger Schulen: Ziel Ver-
ringerung ,Elterntaxi”
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MaRnahme 4.05 — Nachhaltige Freizeitmobilitat:
e Ausbau des Fahrradverkehrsnetzes
e Entwicklung eines zusammenhangenden, sicher und zigig befahrbaren, gut be-
schildertes Radfahrnetzes
e Stetige Umsetzung seit Beschluss Radverkehrskonzept 2013
e Erste Fahrradstralle in Erding 2019

Malnahme 4.06 — E-Mobilitit:
e EinfUhrung regelmaRiger ,Mobilitatstag” 2020 in der Innenstadt geplant

MaBnahme 4.07 — Service-Pavillon:
. Kein neuer Stand

Malnahme 4.08 — Ausbau des Fahrradverkehrsnetzes:
e Fahrradaktionstag 2017 zum 200-jéhrigen Geburtstag des Fahrrads
e Verstetigung Uber Mobilitatstag (s. MaRnahme 4.06.)

MaRnahme 4.09 — OPNV stérken:
e EinfUhrung neuer Linien: neue Linie 515
e Verstarkung bestehender Linien: Taktverdichtung auf Linie 550, Anschaffung ei-
nes zweiten Busses
e Kostenloser Stadtbusverkehr wird eingeflihrt an den Adventswochenenden
2019

MaRnahme 4.10 — Fahrgemeinschaften:
*  Kein neuer Stand

MaRknahme 4.11 — Tempo 30:

e Stetige Ausweitung der innerstadtischen Tempo-30-Zonen; weitere Anordnun-
gen erfolgen meist zusammen mit Stellplatz-Neuordnungen

© Stadt Erding MEK 2035 / team red 2020



........................................................ 3 | Analyse vorhandener Daten, Studien und Planungen

3.2 Zusammenfassung der Analyse bestehender Studien und
Planungen

In der nachfolgenden Zusammenfassung dieses Kapitels werden wesentliche Erkenntnisse
aus den verschiedenen Quellen zusammengefihrt.

3.2.1 Rahmenbedingungen und Grundlagen

Demographie

Erding ist eine wachsende Stadt mit einem positiven Geburtensaldo. In Zukunft ist zu er-
warten, dass die Altersgruppe 65+ wachsen und die der unter 17-jahrigen im Verhaltnis zu-
rickgehen wird. Zwischen 2006 und 2016 sind die Pkw- Zulassungen um ca. 19 % gestie-
gen. Die Einwohnerzahl stieg im gleichen Zeitraum nur um 8 %.

Motorisierung

Der Motorisierungsgrad liegt derzeit mit 538 Pkw je 1.000 EW immer noch unter dem des
Landkreises (620) und dem Bundesdurchschnitt (568).

Wirtschaftsstandort Erding

Die Grol3e Kreisstadt Erding liegt innerhalb des Ballungsraums Minchen und verfugt Uber
eine sehr gute Anbindung an Uberregionale Verkehrswege. Von besonderer Bedeutung
sind die Nahe zur Landeshauptstadt Minchen und dem internationalen Flughafen Min-
chen.

Erding selbst ist ein urbaner Standort mit vielfaltigen Angeboten und Moglichkeiten. Die
historische Altstadt hat eine hohe touristische und wirtschaftliche Bedeutung, steht jedoch
unter Druck durch Konkurrenz aus den eigenen Gewerbegebieten sowie der Innenstadt
Munchen und den Riem-Arcaden. Der Modal Split von Passanten in der Innenstadt stellt
sich wie folgt dar: Pkw 47 %, zu Fu 29 %, Bus 5 %, Rad 14 %, S-Bahn 2 %, Sonstiges 3 %.
Das Angebot an Parkpldtzen in der Innenstadt steht an erster Stelle bei der Umfrage der
Innenstadthandler zu Vorschldagen zur Attraktivitatssteigerung. Als erste Mallnahme wurde
vor einigen Jahren ein analoges Parkleitsystem etabliert und durch entsprechende Kommu-
nikationsmaRnahmen (Broschire, Karte) begleitet.

Erding verfligt Uber ein negatives Pendlersaldo. Es gibt starke Pendlerbeziehungen zum
Flughafen Minchen, aber auch in benachbarte Landkreise und in die Landeshauptstadt

Minchen.

Die Arbeitslosigkeit ist in Erding kontinuierlich sehr gering.
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Politische und planerische Rahmenbedingungen

Fur die Grofe Kreisstadt Erding wurde ein Klimaschutz-Teilkonzept fir den Verkehr entwi-
ckelt, das verschiedene MaRnahmen fir die Verkehrsentwicklung in Erding enthalt.

Die Verpflichtung Fahrradabstellplatze an nicht-6ffentlichen Gebauden bereitzustellen,
wurde in einer eigenen Satzung festgeschrieben.

Die Neuaufstellung des Flachennutzungsplans erfolgt parallel zu zahlreichen Untersuchun-
gen zum Fliegerhorst. Den Fliegerhorst als neuen Stadtteil zu integrieren ist eine der wich-
tigsten Zukunftsaufgaben.

Die Strukturkonzepte , Alter Bahnhof” und ,Neuer Bahnhof Erding” sehen Grinverbindun-
gen mit durchgehenden Ful’- und Radwegen vor, insbesondere vom Stadtpark Erding zum
Freizeitzentrum Nord und zum Erholungsgebiet Kronthaler Weiher. Es soll ein attraktives
Bahnhof- und Busbahnhofsumfeld mit allen erforderlichen Infrastrukturen (z. B. P+R, B+R)
entstehen.

In einigen Bebauungsplanen sind bereits , auto-arme” Quartiere vorgesehen, u.a. mit Be-
reitstellung ausreichender und qualitativ hochwertiger Radabstellanlagen. Die Stellplatze
sollen bevorzugt unterirdisch und nur an ausgewahlten Stellen oberirdisch sein.

Die Entwicklungen Haager-StraRe-Ost (BP 181) und Fliegerhorst sollen ebenfalls unter Be-
ricksichtigung von zukunftsfahigen Mobilitatskonzepten realisiert werden.

Leitziele Verkehrsentwicklung aus der Entwicklungsstudie Fliegerhorst

In der Entwicklungsstudie fir das Areal des Fliegerhorsts wurden Leitziele fir den Verkehr
formuliert, die sich in weiten Teilen auf die Gesamtstadt Gbertragen lieen:

e Verkehrsentlastung der Innenstadt und Verringerung der Immissionsbelastungen

e Realisierung einer leistungsfahigen Nordanbindung des Fliegerhorsts mit Verkntpfung
zur Nordumfahrung

e Verlagerung des regionalen / Gberregionalen Schwerverkehrs

e Stadtvertrdgliche Abwicklung des Kfz-Verkehrs

e  Stadtvertragliche Integration des HauptstraRennetzes

e Ausweisung eines umfassenden flachenhaften Verkehrsberuhigungskonzeptes

e Erhohung der Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsteilnehmer

e Starkung des Umweltverbundes

e Ausweitung und Verbesserung eines attraktiven, sicheren und durchgangigen Ful3-
wegenetzes

e Forderung des Radverkehrs

. Erhéhung des OPNV-Anteils im Ziel- / Quell- und Binnenverkehr.

24 © Stadt Erding MEK 2035 / team red 2020



........................................................ 3 | Analyse vorhandener Daten, Studien und Planungen

Analysen aus dem Integrierten Stadtentwicklungskonzept (ISEK)

Im Rahmen des ISEK wurde fiir die Innenstadt Erding eine sogenannte SWOT — Analyse
durchgefihrt. Die zentralen Ergebnisse kdnnen der nachfolgenden Tabelle entnommen
werden.

STARKEN

Hohes Potenzial zur Innenverdichtung
und kurze Wege; Innenstadt per OPNV/
zu Ful’ gut erreichbar; Erding ist aus der
Region gut erreichbar (Flughafennahe; S-
Bahn nach Minchen); Verkehr in Innen-
stadt bereits deutlich beruhigt; innen-
stadtnahe Sammelparkplatze vorhanden
(Entlastung Altstadt); EntlastungsmaR-
nahmen f. Durchgangsverkehr in Pla-
nung; Ringschluss exzellente Anbindung
an Flughafen

SCHWACHEN

Funktionen teils raumlich separiert, Ver-
bindungen und raumliche Bezlge teils
unterbrochen; Stadtstruktur erzeugt Ver-
kehrsknoten in der Altstadt; zentrale
Konfliktpunkte durch Binnenverkehr in
Verbindung mit Stadtstruktur; Innen-
stadtumfahrung nur bedingt genutzt;
Einpendler auf Parkplatze angewiesen;
Stauanfalligkeiten fir Busse; geringe
Nutzung Tiefgarage; Sammelparkplatze
belegen wichtige Flachenreserven in der
Innenstadt

CHANCEN

ErschlieBungssystem kann im Rahmen
der Umstrukturierung grofflachig neu
gedacht werden; Nordanbindung ,Wahl-
trasse SUd“ als EntlastungsmalRnahme;
S-Bahn-Anbindung als Entwicklungsim-
puls fur Tourismus und Wirtschaft; Ver-
besserte Anbindung der Quartiere Ost-
lich der Bahn durch S-Bahn-Tunnel; Be-
deutungsgewinn Landshuter Strale als
zukinftige Verbindung zum Bahnhof; An-
bindung Fliegerhorst als Chance zur Star-
kung Umweltverbund

RISIKEN

Standorte mit besserer Anbindung
konnten Altstadt und dort angesiedelte
Funktionen schwachen; Zunahme an
Verkehrsbelastung fuhrt ggf. zu weite-
ren Konflikten; S-Bahn Ringschluss
konnte Druck auf Flachen um zukinfti-
gen Bahnhof herum deutlich erhéhen;
bis 2030 prognostizierter Anstieg der
Kfz-Belastung von +10 % (Dorfener-, An-
ton-B.-, BahnhofsstraRe) und bis zu 35 %
(Haager StralRe); Zunahme des Ziel- und
Quellverkehrs infolge des zukinftigen
Bahnhofs; Ausbildung eines neuen
Quartiers als zusatzliche Konkurrenz zur
Altstadt

3.2.2 Manahmen

In den verschiedenen Dokumenten waren bereits zahlreiche Hinweise zu Mallnahmen mit
Bezug zur Mobilitat in Erding enthalten. Diese haben jedoch einen sehr unterschiedlichen
Konkretisierungsgrad, angefangen von individuellen Ideen, Vorschldgen und Forderungen,
bis hin zu konkreten MalRnahmenplanungen, die sich zum Teil bereits in der Umsetzung
befinden.

Trotz dieser sehr unterschiedlichen Konkretisierung werden diese MaRnahmen nachfol-
gend in den jeweiligen Themenbereichen nebeneinandergestellt. So kann ein Uberblick
Uber die Themenspektren gewonnen werden, die in den verschiedenen Gutachten und
Planungen bearbeitet wurden.
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MaRnahmen MIV

In den Gutachten wurden verschiedene Planungen und MalRnahmenvorschldge erwdhnt,
die zu einer innerortlichen Verkehrsentlastung, bzw. Verkehrsberuhigung fiihren sollen. In
diesem Zusammenhang wurde insbesondere die Altstadt als kritischer Bereich erwahnt.

Die vorgeschlagenen MaRnahmen sollen zudem dazu fithren, Uberlastungen bzw. Staus zu
vermeiden (u.a. Anton-Bruckner-StraRe, B388, Flughafentangente) und die Emissionen
(Larm, Abgase) entlang des HauptstraRennetzes zu reduzieren. Gleichzeitig sollen sensible
Bereiche vom Verkehr entlastet werden, z.B. durch Ausweisung von Tempo 30-Zonen und
die Vermeidung von Schleichverkehren.

Zentrale Projekte, die das Stadtgebiet von Erding entlasten sollen sind:

e Sudostumfahrung B388 neu (Ismaning — Taufkirchen)
e Nordumfahrung Erding

© Stadt Erding MEK 2035 / team red 2020



........................................................ 3 | Analyse vorhandener Daten, Studien und Planungen

Abbildung 2 - Skizze Nordumfahrung Erding (Quelle: https://www.stbafs.bayern.de/strassenbau/planfeststellungen/aktuell/p2/index.html)
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Abbildung 3 - Skizze B388 Neu (Sudostumfahrung; QUELLE: https://www.bvwp-projekte.de/strasse/B388-G020-BY-TO2-BY/B388-G020-BY-TO2-BY.html)
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Zur Forderung der Elektromobilitat soll ein landkreisweites Netz an offentlicher Ladeinfra-
struktur entstehen.

MafRnahmen Parken

Im Stadtzentrum ist die Parkplatzsituation ein grofRes Thema. Fir die Innenstadt soll daher
ein optimiertes Parkleitsystem entwickelt werden, u.a. um den Parksuchverkehr zu redu-
zZieren.

MaRnahmen OPNV

Das groRte Projekt mit Bezug zum OPNV ist der S-Bahn-Ringschluss und die damit verbun-
dene Verlegung des Bahnhofs, des ZOB sowie der P+R- und B+R-Anlagen. In diesem Zu-
sammenhang soll auch ein Regionalbahnanschluss realisiert werden. Es wird auch ein
zweigleisiger Ausbau der S2 gefordert, der eine bessere Taktung und eine héhere Zuverlas-
sigkeit der S-Bahn ermoglichen wiirde.

Eine leistungsfahige Busverbindung soll den neuen Bahnhof mit der Altstadt verbinden.
Das Bus-Angebot im Landkreis soll ebenfalls weiterentwickelt werden.

Information und Marketing fiir den OPNV im Landkreis sollen intensiviert werden. Im MVV-
Regionalbusverkehr sollen Echtzeitinformationssysteme eingefihrt werden.

Bahnhofe und Haltestellen sollen langfristig schrittweise barrierefrei ausgebaut werden.

MaRBnahmen FuRverkehr

Insbesondere im Bereich der Innenstadt soll die Barrierefreiheit verbessert werden. Die
Potenziale von Erding als ,Stadt der kurzen Wege“ sollen erschlossen werden.

MaBnahmen Radverkehr

In verschiedenen Quellen wurde auf fehlende Rad- und FuRwege hingewiesen. Die Haupt-
erschlieBungsstrallen in der Stadt sind teilweise bereits mit Radverkehrsanlagen ausgestat-
tet. Die Umsetzung der Zielnetzplanung fir den Radverkehr umfasst insbesondere:

e Aus Richtung Norden Uber die Alte RomerstralRe / Wartenberger StralRe

e Aus Richtung Suden Uber die SchloRallee / Minchener StraRe sowie Uber die Pretze-
ner StraRe / Horlkofener StralRe

e Aus Richtung Osten Uber die Taufkirchener Stralle und ED14 sowie

e Aus Richtung Westen entlang der B388, DorfstralRe / Dachhauer StraRe und Erdinger
StraBe/Anton-Bruckner-StralRe

e Aufhausen Uber Niederwdrth mit Anschluss an bestehenden asphaltierten Radweg
der Stadt Erding (Radroute) und Bereitschaft des Staatlichen Bauamts Freising
(StBA FS) zur Herstellung der Verbindung in deren Baulast; mit Anbindung Nieder-
worth und Wérther Weiher

Eine weitere Idee ist eine Radschnellwegverbindung zwischen dem alten Bahnhof und dem
Fliegerhorst auf der alten Gleistrasse.
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Es soll geprift werden, welche StralRen als FahrradstraRen ausgewiesen werden kénnen.

Alle MaRnahmen sollen gleichzeitig dazu dienen, die Verkehrssicherheit fir die Radfahrer
zu erhohen.

Weitere Vorschlage beziehen sich auf die Einfihrung eines stationdren Fahrradverleihsys-
tems sowie auf Informations- und Kommunikationsmanahmen fur den Radverkehr.

In der Altstadt sollen die Fahrradabstellanlagen modernisiert und ausgebaut werden. Um-
fassende Investitionen in neue B+R- Anlagen sind erst am neuen Bahnhof vorgesehen.

Sonstige MaBnahmen

An Sommerwochenenden mit gutem Wetter ist die Verkehrssituation beim Kronthaler
Weiher problematisch. Hierfiir sollen Losungen erarbeitet werden. Der erste Schritt ist der
Neubau von Stellpldtzen und die Einfihrung von Parkgebihren.

In der Altstadt soll der motorisierte Lieferverkehr durch den Einsatz von Lastenfahrradern
reduziert werden.

Im Zentrum und an den Bahnhofen, sowie an weiteren zentralen Orten, sollen Mobilitats-
stationen errichtet werden.

Die Anzahl der Elterntaxis an den Schulen soll verringert werden.

Um die Blrger und Akteure in Erding fir neue Mobilitdtsangebote zu begeistern, soll ein
Mobilitatstag organisiert werden.
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4. Analyse Mobilitatsangebot und Erreichbarkeit
wichtiger Standorte

Die Erreichbarkeitsanalyse gliedert sich in zwei Teile. Zunachst werden die Lage der Stadt
und die Einbettung in das Verkehrssystem der Region dargestellt. AnschlieRend werden
einzelne ausgewahlte Standorte innerhalb des Stadtgebietes ndher betrachtet.

4.1 Lage der Stadt Erding

Das Stadtgebiet liegt ca. 30 km nordostlich von Miinchen und 30 km stidwestlich von
Landshut. Erding ist eine Grol3e Kreisstadt im gleichnamigen Landkreis im Regierungsbezirk
Oberbayern und seit 2016 Oberzentrum.

Regional und Uberregional ist Erding direkt Gber die BundesstralRe B388 Miinchen—Passau
und verschiedene Staatsstralen angebunden. Die Stadt liegt zwischen den Autobahnen
A92 (Minchen—Deggendorf) und A94 (Miinchen—Passau). Zudem ist Erding Uber die S-
Bahnlinien S2 (Petershausen — Erding) an die Landeshauptstadt Minchen angebunden und
liegt in unmittelbarer Nahe des internationalen Flughafens Minchen.

Erding ist Teil des Mlnchner Verkehrs- und Tarifverbund MVV, der im Jahre 1971 gegrin-
det wurde. Heutige Gesellschafter sind der Freistaat Bayern, die Landeshauptstadt Min-
chen und die acht Landkreise Bad Tolz-Wolfratshausen, Dachau, Ebersberg, Erding, Frei-

sing, Furstenfeldbruck, Minchen und Starnberg. Der MVV dient als Plattform fir die Ko-

operation zwischen den einzelnen Verkehrsunternehmen der Region.

Die Stadt Erding hatte, nach Daten des Statistischen Landesamtes Bayern, im Jahre 2018
36.469 Einwohner. 1992 waren es noch 25.804 Einwohner. Dieser starke Anstieg von
41,33 % liegt sogar noch Uber den Werten der anderen Kommunen der Wachstumsregion
Minchen. Dieses Wachstum schldgt sich auch im Verkehrsaufkommen der Region nieder.
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Abbildung 4 - Lage der Stadt Erding (Karte: team red auf Basis von © OpenStreetMap.org)



............................................ 4 | Analyse Mobilitdtsangebot und Erreichbarkeit wichtiger Standorte

4.1.1 Motorisierter Individualverkehr

Mit dem Auto werden laut der Navigationssoftware Google Maps zwei Hauptverbindungen
nach Minchen vorgeschlagen:

Die schnellste fihrt Uber Altenerding auf der ST2331 zur Autobahnauffahrt Pastetten und
dann Uber die A94 nach Minchen. Bis zum Stadtzentrum betrégt die Fahrzeit ungefahr 45
Minuten.

In den Miinchener Norden flhrt die schnellste Strecke Gber die Flughafentangente auf die
A92 und ggf. die A9 bis Minchen. Auf diesem Wege wird das Autobahnkreuz Feldmoching
bei wenig Verkehr in ca. 30 bis 35 Minuten erreicht.

Die Stadt Landshut ist auf der A92 bei wenig Verkehr ebenfalls in ca. 30 bis 35 Minuten er-
reichbar.

Innerhalb Erdings sind die B388 und die ST2048 (Anton-Bruckner-Strale) die wichtigsten
Durchgangs- und die Landshuter-, Minchener-, bzw. Dachauer Stralle die wichtigsten Ein-
und AusfallstralRen.

Insgesamt ist die Erreichbarkeit mit dem MIV als gut zu bezeichnen. Gerade im Berufsver-

kehr ergeben sich jedoch in der gesamten Region Miinchen Uberlastungserscheinungen im
Strallennetz, die auch in und um Erding herum zu Verkehrsstaus fiihren.
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Abbildung 5 - Anbindung an das regionale und tberregionale StraBennetz (Karte: team red auf Basis von © OpenStreetMap.org)
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4.1.2 OPNV-Anbindung

Die S-Bahn bildet die zentrale OPNV-Verbindung in Richtung Miinchen. Zahlreiche Busli-
nien verkntpfen Erding mit dem Umland.

S-Bahn

Mit der S-Bahn lasst sich der Bahnhof Miinchen-Ost von Erding aus in etwa 40 Minuten er-
reichen. Die Taktung variiert zwischen 20- und 40-minUtigen Abstanden.

Regionalbusse

Mit Regionalbussen sind viele der umliegenden Gemeinden von Erding aus zu erreichen.
RegelmaRige Fahrten mit mehr als 10 Verbindungen / Tag gibt es auf folgenden Linien:

e 512 zum Miuinchener Flughafen

e 501 nach Gammelsdorf

e 502 nach Wartenberg bzw. zum K. Aigner Gymnasium
e 562 nach Taufkirchen

Busse mit 10 oder weniger Abfahrten verkehren auf folgenden Linien:

e 445 nach Ebersberg

e 531 nach Ismaning

e 564 nach Buchbach

e 567 nach Dorfen — Berufsschule
e 568 nach Markt Schwaben

e 569 und 5010 nach Ganden Ost
e 511 nach Freising

e 515 nach Hallbergmoos

Rufbuslinien:

e 561 nach Wartenberg
e 565 nach Dorfen

Ruftaxis:

e 5010 Erding—Erding

e 5020 Erding—Wartenberg

e 5670 Erding—Walpertskirchen
e 5680 Erding—Markt Schwaben

Eine Tabelle mit detaillierten Informationen zu den einzelnen Buslinien ist im Kapitel 6.2.2
abgebildet.
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Stadtbuslinien

In Erding werden sieben Stadtbuslinien angeboten, die das Stadtgebiet vollstandig erschlie-
Ren.

Die Taktungen sind haufig nicht regelmaRig und es gibt viele Ausnahmen, was die Linien-
filhrung angeht. Aus diesem Grund zeigt sich ein relativ komplexes Bild des OPNV, welches
fir die Nutzer schwer nachzuvollziehen ist.
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Abbildung 6 - Stadtbuslinien Erding (Quelle: Stadt Erding)
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Ubersicht liber die Buslinien

Linie Strecke Betriebszeiten* Taktung
Buslinie 512 Bhf. Erding — Aufkirchen — Schwaig — 03:10 Uhr —22:33 Uhr | Mo.-Fr.: 40-Minuten-Takt
Flughafen Minchen Sa., So. und Feiertag:
80-Minuten-Takt
Flughafen Miinchen — Schwaig — 04:34 Uhr —23:53 Uhr | Mo.-Fr.: 40-Minuten-Takt
Aufkirchen — Bhf. Erding Sa., So. und Feiertag:
80-Minuten-Takt
Buslinie 520 Bhf. Erding — Pretzen — Bhf. Altenerding | 06:14 Uhr —19:14 Uhr = 80-Minuten-Takt;
o — Klinikum Std — Pretzen — Bhf. Erding — keine Fahrten zwischen
Ringlinie Gewerbegebiet West — Stadtmitte — 11:34 Uhr und 13:54 Uhr
Bhf. Erding Sa., So. und Feiertag:
kein Verkehr
Buslinie 530 Bhf. Erding — Williamsville — Bhf. Erding- | 06:33 Uhr —19:33 Uhr : Stiindlich
o Am Stadion — F-Brombach-Str. — Sa., So. und Fejertag:
Ringlinie Griner Markt — Bhf. Erding kein Verkehr
Starthaltestelle Bhf. Erding
Buslinie 540 Bhf. Erding — Bhf. Erding 06:36 Uhr —20.16 Uhr | Weitgehend stlindlich
L _ So. und Feiertag:
Ringlinie F-Brombach-Str. — Am Stadion — kein Verkehr
Williamsville — Bhf. Erding
Starthaltestelle Bhf. Erding
Buslinie 550 Bhf. Erding — Bhf. Altenerding — Therme | 06:13 Uhr- 22:53 Uhr | Mo.-Fr.: 40-Minuten-Takt;
o Erding (nur Mo-Fr) — Klinikum Nord/Std Sa.: 40-Minuten-Takt;
Ringlinie — Bhf. Erding So. und Feiertag:
kein Verkehr
Buslinie 560 Bhf. Erding — Klinikum Nord — 06:33 Uhr—19.13 Uhr | Mo.-Fr.: 40-Minuten-Takt;
inglini Bhf. Altenerding — Bhf. Erding Sa. abweichend;
Ringlinie So. und Feiertag
kein Verkehr
Buslinie 570 Bhf. Erding- Stadtmitte — Bhf. Altener- 08:50 Uhr —22:50 Uhr : Nur Sa., So. und Feiertag
o ding — Therme Erding — Bhf. Altenerding stindlich immer um 30
Ringlinie — Stadtmitte — Bhf. Erding sowie um 08:50 Uhr
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Buslinie 580 Eichenkofen, Ort — Bhf. Erding — Stadt-
mitte- Klinikum Nord — Therme Erding

09:02 Uhr —20:17 Uhr

Mo.-Fr.: Stiindlich
Sa.; So.; Feiertag:
kein Verkehr

Therme Erding — Bhf. Altenerding —
Klinikum Std — Stadtmitte — Bhf. Erding
— Eichenkofen, Ort

09:28 Uhr —20:17 Uhr

Mo.-Fr.: Stindlich
Sa.; So.; Feiertag:
kein Verkehr

* Die Betriebszeiten beziehen sich auf Schultage, bei Ringbuslinien am Bhf. Erding beziehen sich die Zei-

ten auf Fahrten startend vom Bhf.

Fazit OPNV

Die Abdeckung des Stadtgebietes durch den OPNV erscheint auf den ersten Blick angemes-
sen, wird aber in den weiteren Kapiteln zu den Einzelstandorten noch detaillierter behan-
delt. Es wird ein erheblicher Aufwand fiir eine groRe Zahl von OPNV-Angeboten betrieben.

Es gibt jedoch unterschiedliche Betriebszeiten und Taktfrequenzen auf den einzelnen Ver-
bindungen. Teilweise gibt es gar keinen Taktverkehr. Dies macht es fir den Nutzer extrem
unubersichtlich und schwer planbar. Entsprechend ist eine umfassende Information der

Fahrgaste notwendig. Langfristig ware es erstrebenswert, das System erheblich zu verein-

fachen.
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Abbildung 7 - Ubersicht (iber die nahegelegenen Haltestellen und Verbindungen im SPVN (Karte: team red auf Basis von © OpenStreetMap.org)
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4.1.3 Radverkehr

In Erding kreuzen sich zwei Gberregionale Fahrradwege. Der Radweg ,,Durchs Erdinger
Land” verlauft von Haag in Oberbayern bis Freising. Er verlauft entlang des Minchener
Flughafens und verbindet diesen direkt mit der Stadt Erding. Die Verbindung fihrt Gber die
Freisinger StraRe, die Lange Zeile, die Haager StraRe, die ArdeostralRe, die Landgerichts-
stralle, die RotwandstralRe und schlieRlich die Lange Feldstralie.

Die zweite Verbindung, der Sempt-Isen-Radweg von Ismaning bis Schwindegg, verlauft in-
nerhalb der Stadt Erding von der Miinchener StraRe, Gber die Friedrich-Fischer-Strale, die
Landshuter StraRe, die Dorfener Stralle und die Taufkirchener StrafSe.

Fir den Radverkehr der Stadt Erding stellen diese beiden Wege die Hauptadern der 6rtli-
chen Radinfrastruktur dar. Entlang des Bahnhofs Erding verbindet ein weiterer Radweg
beide Hauptrouten miteinander. Darlber hinaus gibt es auch an der Anton-Bruckner-
Stralle durchgehende Radwege zwischen den Kreuzungen mit der Dorfener Stralle im Os-
ten der Stadt und der Freisinger StralRe im Nord-Westen.

Eine weitere untergeordnete regionale Verbindung verlauft von der Miinchener StralRe
Uber Aufkirchen und Notzing in Richtung Hallbergmoos.

Die Stadt Erding ist sowohl aufgrund Topographie, als auch von der zur Verfigung stehen-
den Infrastruktur relativ gut fir die Nutzung des Fahrrades als alltagliches Verkehrsmittel
geeignet.

Bisher gibt es in Erding kein 6ffentliches Fahrradverleihsystem.
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Abbildung 8 - Regionale Radverkehrsverbindungen (Karte: team red auf Basis von © Thunderforest und © OpenStreetMap.org)
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4.1.4 Mobilitatsdienstleistungen

Mobilitdtsdienstleistungen wie Car-Sharing oder Fahrradverleihsysteme bieten den Blr-
gern zusatzliche Mobilitdtsoptionen. Nachfolgend wird anhand von detaillierten Karten
dargestellt, welche Angebote derzeit in Erding verflgbar sind.

Car-Sharing

Der Verein Car-Sharing Erding e.V. startete seine Aktivitdt im Oktober 2016 mit einem Auto
und bietet heute an vier Standorten in der Stadt Autos zur Ausleihe an.

Es handelt sich dabei um Kleinwagen der Marke Citroen (Pure Tech und Picasso). Elektro-
autos stehen bisher im Car-Sharing noch nicht zur Verfigung. Weitere Informationen gibt
es unter: https://www.carsharing-erding.de.

Weitere Mobilitatsdienstleistungen

Es gibt in Erding Uber das Car-Sharing hinaus bislang keine 6ffentlichen Angebote fir Bike-
Sharing oder ausleihbare E-Kickscooter.

Ladeinfrastruktur

In Erding bieten die Uberlandwerke, der drtliche Stromanbieter an 10 Standorten Lades&u-
len mit insgesamt 20 Ladepunkten an. Alle, bis auf zwei 11 KW Ladesaulen, haben eine
Leistung von 22 KW.

Darlber hinaus gibt es noch Einzelanbieter, wie zum Beispiel die Firma Kaufland, die auf
dem Parkplatz lhres Marktes in der Dachauer Stralle zwei Ladepunkte mit 43 bzw. 50 KW
anbietet.

Fazit Mobilitatsdienstleistungen

Im Bereich der Mobilitatsdienstleistungen befindet sich die Entwicklung in Erding erst am
Anfang. Es gibt einen Verein zum Car-Sharing, der in den letzten Jahren deutlich an Zu-
spruch gewinnen konnte. Es ist also durchaus eine Zielgruppe fir Sharing-Angebote vor-
handen.

Andere Mobilitatsdienstleistungen, wie ein Verleih von E-Kickscootern oder Fahrradern
stehen in Erding bisher nicht zur Verfiigung. Hier kdnnte es beispielsweise fir Verbindun-
gen zwischen OPNV-Knotenpunkten, Altstadt sowie peripheren Wohn- und Gewerbegebie-
ten Potenziale geben.

Bei der Ladeinfrastruktur fur Elektroautos ist Erding, bezogen auf die derzeitige Nachfrage,
gut ausgestattet.
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Abbildung 9 - Car-Sharing-Angebot in Erding (Karte: team red auf der Basis von © OpenStreetMap.org)
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Abbildung 10 - Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge (Karte: team red auf der Basis von © OpenStreetMap.org)
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4.2 Erreichbarkeitsanalysen einzelner Standorte

Flr eine Reihe von Standorten innerhalb des Stadtgebietes Erding wurde die Erreichbarkeit
mit verschiedenen Verkehrsmitteln (zu FuR, Fahrrad / Pedelec, OPNV, Pkw) naher unter-
sucht. Folgende Standorte wurden flr diese Detailauswertung ausgewahlt:

Altstadt / Schrannenplatz
Bahnhof Erding

Bahnhof Altenerding
Bahnhof Aufhausen
Gewerbegebiet West
Freizeitzentrum-Nord
Kronthaler Weiher
Therme Erding.

© Stadt Erding MEK 2035 / team red 2020



............................................ 4 | Analyse Mobilitdtsangebot und Erreichbarkeit wichtiger Standorte

Abbildung 11 - Ubersicht iber die Standorte der Erreichbarkeitsanalysen (Karte: team red auf der Basis von © OpenStreetMap.org)
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4.2.1 Altstadt / Schrannenplatz

Der Schrannenplatz ist Kern der Altstadt und Standort des Rathauses der Stadt Erding.

Die Altstadt ist gepragt durch kleinteiligen Einzelhandel, Dienstleistungen und Gastrono-
mie. Es gibt jedoch auch Wohnbevolkerung, kleine Handwerksbetriebe etc. Die Anzie-
hungskraft der Altstadt geht deutlich Uber das Stadtgebiet hinaus. Erding fungiert als Ober-
zentrum fir die Region und hat eine Gberregionale touristische Bedeutung.

FuBBwege

Weite Teile des Erdinger Stadtgebietes lassen sich zu Ful in 10 bis 15 Minuten erreichen.
Auf der Isochronenkarte ,Erreichbarkeit FuRwege” (siehe S. 56) sind um den Schrannen-
platz FuBwege mit Gehzeiten von 5 Minuten, 10 Minuten und 15 Minuten zu sehen. Der
Bahnhof Erding und das Freizeitzentrum-Nord sind ebenfalls in etwa 10 Minuten zu Ful er-
reichbar.

Der Bereich zwischen Schrannenplatz und Brauhausgasse ist als Fullgangerzone ausgewie-
sen. Der Bereich vor der Grundschule ,,Am Griinen Markt” ist ebenfalls autofrei. Dariber
hinaus gilt die Altstadt als , verkehrsberuhigter Geschaftsbereich”.

Abbildung 12 - Fugangerzone am ,Kleinen Platz“ (Eigenes Foto)

Die Lange Zeile stellt mit der stdlichen Verlangerung, der Haager StrafRe, die Hauptachse
der Altstadt in Nord-Sud-Richtung dar. Die StralRe nimmt, zusammen mit den Parkplatzen,
in der Langen Zeile relativ viel Raum ein, sodass fir die FuRgéanger und die Gastronomie
nur wenig Platz verbleibt.

Das Kopfsteinpflaster unterstreicht den historischen Charakter der Altstadt, ist aber in Be-
zug auf die Barrierefreiheit problematisch.
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Abbildung 13 - StraBenraum Lange Zeile (Eigenes Foto)

Im Westen der Altstadt fuhrt ein FuRweg abseits des Autoverkehrs entlang des Fehlbachs.

Abbildung 14 - Fuk- und Radweg um die Altstadt (Eigenes Foto)
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Insgesamt sind die Rahmenbedingungen fir den FuRverkehr in der Erdinger Altstadt her-
vorragend. Auch wenn das Verkehrsaufkommen insbesondere auf der West-Ost-Verbin-
dung von der Minchner StralRe zur Landshuter Strale relativ hoch ist, kbnnen FuRganger
die StralRe, aufgrund der moderaten Geschwindigkeiten der Pkw, meist problemlos queren.

Radwege

Mit dem Fahrrad ist die Altstadt aus beinahe dem gesamten Stadtgebiet in maximal 10 Mi-
nuten erreichbar. Bis nach Aufhausen sind es ca. 15 Minuten. Mit einem E-Bike oder Pede-
lec verkirzt sich die Fahrtzeit entsprechend.

Auf den nachfolgenden Isochronenkarten zur Erreichbarkeit mit dem Fahrrad (siehe S. 57)
sowie zur Erreichbarkeit mit dem E-Bike (siehe S. 58) sind die Isochronen mit den Abstan-
den 5, 10, 15, 20 und 30 Minuten dargestellt.

In der Altstadt gibt es keine eigenen Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird durchge-
hend auf der StraRe gefihrt, was bei den moderaten Geschwindigkeiten der Pkw vertret-
bar erscheint.

Vereinzelt gibt es in der Altstadt 6ffentliche Abstellanlagen fir Fahrrader. Diese ermdgli-
chen auch, den Rahmen des Fahrrads an der Verankerung anzuschlielRen.

Abbildung 15 - FulR- und Radweg um die Altstadt (Eigenes Foto)
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Pkw

Aus dem Stadtgebiet Erding ist man mit dem Pkw in weniger als 10 Minuten Fahrtzeit in
der Altstadt. Innerhalb von 20 Minuten ist sowohl die A94 nach Miinchen-Passau sowie die
A92 Richtung Minchen-Deggendorf erreichbar. Die Fahrtzeit zum Flughafen Minchen be-
tragt knapp 20 Minuten. Der Autobahnring um Minchen ist Gber die A94 in knapp 30 Mi-
nuten erreichbar.

Die Altstadt ist als verkehrsberuhigter Bereich ausgewiesen, der eine maximale Geschwin-
digkeit von 20 km/h erlaubt. Einzelne StraRen sind als EinbahnstralRe ausgewiesen (Zollner-
straRe, Spiegelgasse) oder nur fir Anlieger erlaubt (RoRmayrgasse).

Trotz aller Bemihungen ist das Verkehrsaufkommen in der Altstadt recht hoch, insbeson-
dere auf der Verbindung von der Minchner StralRe zur Landshuter StrafRe, aber auch auf

der Haager StralRe und der Langen Zeile. Ein erheblicher Teil des Verkehrs ist Parksuchver-
kehr und Durchgangsverkehr, der keine Ziele in der Altstadt ansteuert.

Abbildung 16 - Ausfahrt aus der Altstadt in Richtung Osten (Eigenes Foto)

Innerhalb der Altstadt befindet sich eine Parkzone. Es gibt dort keine unbewirtschafteten
offentlichen Stellplatze. In der Kurzparkzone darf maximal 1 Stunde (1 Euro Gebdihr), im In-
nenstadt-Randbereich max. 2 Stunden geparkt werden.

Im direkten Umfeld der Altstadt befinden sich verschiedene Parkmoglichkeiten mit unter-
schiedlichen Preismodellen. Hier darf auch langer geparkt werden. Der Parkplatz ,Am Sta-
dion“ist kostenfrei.
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GroRparkpldtze und Tiefgaragen
Parkplatz Parkplatz Stellplatz Zufahrt Gebiihrenpflichtig Entfernung
Nr. Name Anzahl iiber von - bis (Offnungszeit) Innenstadt
P1 Tiefgarage 350 Krankenhausstrale/ Mo.-Fr. 6.30 - 19.30 Uhr 150 Meter
am Alois-SchieBL-Platz GieRereistralRe Sa. 7.00 - 13.00 Uhr
P2 Am Stadion 120 Anton-Bruckner-Str. gebiihrenfrei 400 Meter
P3 Hallenfreibad 140 Anton-Bruckner-Str. gebiihrenfrei 400 Meter
Eissporthalle 220
P4 Feuerwehr 134 Anton-Bruckner-Str./ Mo.-Fr. 8.00 - 18.00 Uhr 150 Meter
Am Gries Sa. 8.00 - 13.00 Uhr
P5 Lodererplatz 50 Am Miihlgraben Mo.-Fr. 8.00 - 18.00 Uhr 100 Meter
Sa. 8.00 - 13.00 Uhr
P6 Am Mihlgraben 235 Landshuter Str. Mo.-Fr. 8.00 - 18.00 Uhr 100 Meter
Am Miihlgraben Sa. 8.00 - 13.00 Uhr
P7 + P8 Park + Ride 100 Dorfener StraRRe gebiihrenfrei 300 Meter
Parkpldtze am 234 Haager StraRe
S-Bahnhof
P9 Tiefgarage 146 Haager StraRe gebiihrenpflichtig 50 Meter
Stiftungspark
P10 Pferdeschwemmgasse 56 Pferdeschwemmgasse/ Mo.-Fr. 8.00 - 18.00 Uhr 200 Meter
Kordonhausgasse Sa. 8.00 - 13.00 Uhr
Tiefgarage 50 Geheimrat-Irl-StraRe gebiihrenpflichtig 300 Meter
Kastanienhof

Abbildung 17 - Ubersicht Parkméglichkeiten auRerhalb der Altstadt (Quelle: Broschiire der Stadt Erding)

Die Parkgebihren kénnen auch per SMS
oder Uber die App TraviPay bezahlt wer-
den. Ab einem Einkauf von 20 Euro beim
Einzelhandel oder bei der Gastronomie in
der Altstadt wird ein Euro Parkgebiihr er-
stattet.

Abbildung 18 - Parkplatz Alter Bauhof (P4) (Eigenes Foto)
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Abbildung 19 - Parkplatz Pferdeschwemmgasse (Eigenes Foto)

OPNV

Die Altstadt ist vom Bahnhof Erding aus in etwa 10 Minuten zu Ful zu erreichen. In der Alt-
stadt befinden sich die Bushaltestellen: Lange Zeile, Rathaus-Stadtmitte und Griner Markt.

Abbildung 20 - Bushaltestelle Lange Zeile (Eigenes Foto)

Fir die Erreichbarkeitsanalyse wurde die zentrale Haltestelle Rathaus-Stadtmitte naher un-
tersucht. Diese ist Giber die folgenden Linien zu erreichen:
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Haltestelle ,Rathaus-Stadtmitte”

Linie Strecke Betriebszeiten* Taktung
Buslinie 520 Bhf. Erding Ringlinie 07:26 Uhr — 19:06 Uhr 80-Minuten-Takt
Buslinie 550 Bhf. Erding Ringlinie 09:36 Uhr—12:36 Uhr Stiindlich

Sa. abweichend;
So. und Feiertag:
kein Verkehr

Buslinie 560 Bhf. Erding Ringlinie 06:36 Uhr —19:16 Uhr 40-Minuten-Takt
Sa. abweichend;
So. und Feiertag:
kein Verkehr

Buslinie 570 Bhf. Erding Ringlinie 08:53 Uhr —22:53 Uhr Nur Sa., So. und
Feiertag:

Stiindlich immer um 33
sowie um 08:53 Uhr

Buslinie 580 Therme Erding — 09:46 Uhr —20:17 Uhr Stundlich sowie um 20:17
Eichenkofen Uhr

Sa., So. und Feiertag
kein Verkehr

Buslinie 580 Eichenkofen — 09:12 Uhr —20:12 Uhr Stindlich

Therme Erding Sa., So. und Feiertag
kein Verkehr

* Betriebszeiten beziehen sich auf Schultage.

Die Haltestellen in der Altstadt sind mit einem Witterungsschutz und Sitzmaoglichkeiten
ausgestattet.
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Fazit Standort Altstadt / Schrannenplatz

Die Altstadt ist das historische Zentrum der Stadt. Fir den FuRRverkehr finden sich hier ide-
ale Rahmenbedingungen. Radfahrer konnen sich, aufgrund der geringen Geschwindigkei-
ten des Pkw-Verkehrs, in den meisten Bereichen gut bewegen. Der Untergrund und die An-
zahl der sicheren Abstellmoglichkeiten sind weder ideal fir den Radverkehr, noch fir die
Barrierefreiheit.

Fir Kunden und Besucher ist die Altstadt grundsatzlich gut mit dem Pkw zu erreichen. Zu-
sammen mit dem Durchgangsverkehr ergibt sich jedoch ein hohes Verkehrsaufkommen,
das die Aufenthaltsqualitat in der Altstadt beeintrachtigt.

Ein kritisches Thema sind die Parkplatze. Innerhalb und im direkten Umfeld der Altstadt
sind die vorhandenen Stellplatzkapazitaten zu vielen Zeiten stark ausgelastet.

Durch die Stadtbusse ist die Altstadt sehr gut mit dem OPNV zu erreichen.
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Abbildung 21 - Altstadt/ Schrannenplatz: Isochronenkarte Erreichbarkeit FuBwege (Karte: team red auf Basis von © OpenStreetMap.org)
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Abbildung 22 - Altstadt/ Schrannenplatz: Isochronenkarte Erreichbarkeit mit dem Fahrrad (Karte: team red auf Basis von © OpenStreetMap.org)
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Abbildung 23 - Altstadt/ Schrannenplatz: Isochronenkarte Erreichbarkeit mit dem E-Bike (Karte: team red auf Basis von © OpenStreetMap.org)
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Abbildung 24 - Altstadt/ Schrannenplatz: Erreichbarkeit mit dem Pkw (Karte: team red auf Basis von © OpenStreetMap.org)
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Abbildung 25 - Altstadt/ Schrannenplatz: Isochronenkarte Erreichbarkeit mit dem OPNV (Karte: team red auf Basis von © OpenStreetMap.org)
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4.2.2 Bahnhof Erding

Der Bahnhof Erding ist fiir die Stadt Erding der wichtigste OPNV-Knotenpunkt. Er verkniipft
Stadtverkehr, Regionalverkehr und die Verbindung nach Minchen. Der Bahnhof ist die
Endhaltestelle der S-Bahn S2, die zweimal pro Stunde von hier aus in Richtung Miinchen
Ostbahnhof abfahrt. Die Fahrt dauert ca. 40 Minuten. Neben den S-Bahnen nach Minchen
fahren von hier aus alle Regional- und Stadtbusse ab.

Der Bahnhof liegt 6stlich des Stadtzentrums zwischen den Stralen ,,Am Bahnhof“ und ,La-
gerhausstralle” In beiden StralRen steht je ein P+R Parkplatz zur Verfligung.

Fahrkarten konnen sowohl am Automaten als auch im DB Service Store gekauft werden.

FuBwege

Auf der Isochronenkarte , Erreichbarkeit FuRwege” (siehe S. 74) sind um den Standort
Bahnhof Erding Isochronen der Fulwege mit Gehzeiten von 5 Minuten, 10 Minuten und 15
Minuten zu sehen. Vom Bahnhof Erding aus ist das Stadtzentrum in weniger als 10 Minu-
ten zu Ful’ zu erreichen. Weite Teile des Stadtgebietes befinden sich fuRldufig in 15 Minu-
ten Entfernung. Alle anderen Ortsteile Erdings sind nicht innerhalb von 15 Minuten zu er-
reichen, wodurch der Anbindung durch Verkehrsmittel des OPNV eine groRere Bedeutung
zukommt.

Radwege

Erding ist aufgrund seiner GroRe und Topographie sehr gut fir den Radverkehr geeignet.
Daher ist der Bahnhof aus der gesamten Stadt gut mit dem Fahrrad zu erreichen.

Auf den nachfolgenden Karten ,Erreichbarkeit mit dem Fahrrad” (siehe S. 75) sowie ,Er-
reichbarkeit mit dem E-Bike” (siehe S. 76) sind um den Bahnhof Erding die Fahrzeiten an-
hand von Isochronen dargestellt.

Mit dem Fahrrad sind weite Teil des Stadtgebiets innerhalb von 10 Minuten erreichbar. Die
Fahrtzeiten verringern sich mit einem E-Bike oder Pedelec entsprechend. Das Fahrrad/E-
Bike bietet sich auch als Verkehrsmittel an, um die Umlandgemeinden zu erreichen.

Derzeit befinden sich am Bahnhof Erding 331 Fahrradstellpldtze. Fir 2025 wird ein Bedarf
von 425 Stellplatzen, fir 2030 von 650 Stellplatze prognostiziert.

Die Qualitat der Fahrradabstellanlagen am Bahnhof Erding ist nicht zeitgemaR. Vor allem

ist die Form der Fahrradstander zu bemangeln, die zum einen das AbschlieRen des Fahr-

radrahmens nur mit sehr langen Schldssern erlauben und zum anderen leicht zu Schaden
an den Radern fuhren kénnen.

Die Abstellanlagen sind insgesamt in einem ungepflegten Zustand.
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Abbildung 26 - Fahrradabstellanlage am Bahnhof Erding (Eigenes Foto)

Abbildung 27 - Verbesserungsbedarf bei weiteren Radabstellanlagen am Bahnhof Erding (Eigenes Foto)

62 © Stadt Erding MEK 2035 / team red 2020



............................................ 4 | Analyse Mobilitdtsangebot und Erreichbarkeit wichtiger Standorte

Pkw

Samtliche untersuchten Standorte sind in 10 Minuten Fahrtzeit mit dem PKW erreichbar.
Sowohl die A94 Miinchen-Passau, als auch die A92 Minchen-Deggendorf liegen innerhalb
einer Fahrzeit von 20 Minuten, genauso wie der Flughafen Minchen. Die grofReren Stadte
Ebersberg, Ismaning und Freising sind in 30 Minuten erreichbar.

Parkmoglichkeiten stehen auf den beiden schon erwdhnten P+R Parkpldtzen zur Verfligung
(331 Stellplatze). Die P+R-Stellplatze waren am Tag der Ortsbegehung stark ausgelastet.
Fir den zukinftigen Standort des Bahnhofs am Fliegerhorst wird ein Bedarf von 590 bis
670 Stellplatzen prognostiziert.

Um den Bahnhof herum gibt es ein Parkraummanagement mit Parken bis zu 2 Stunden
(Parkscheibe). Dies verhindert das Parken von Pendlern auRerhalb der P+R-Parkplatze, die
hier morgens auf die S-Bahn umsteigen und erst am Abend wiederkommen.

Abbildung 28 - Parkraummanagement um den Bahnhof Erding (Eigenes Foto)
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Abbildung 29 - Park & Ride-Parkplatz am Bahnhof Erding (Eigenes Foto)

OPNV

Vom Bahnhof Erding aus fahrt die S-Bahn S2, zweimal pro Stunde in Richtung Minchen
Ostbahnhof.

Die Fahrt dauert ca. 40 Minuten.

Richtung Miinchen fahrt die erste S-Bahn bereits um 04:38 Uhr. Bis 10:18 Uhr verkehrt die
S-Bahn im 20-Minuten-Takt. Sowohl die Taktung als auch der friihe Startpunkt ist fiir Be-
rufspendler nach Miinchen von groRer Bedeutung. Diese Taktung ist ebenfalls tagsiiber
zwischen 13:18 Uhr bis 21:18 Uhr bei 20 Minuten. Am spaten Vormittag und Uber die Mit-
tagszeit verkehren zwei S-Bahnen pro Stunde. Nach 21:18 Uhr verkehrt die S-Bahn Rich-
tung Minchen im 40-Minuten-Takt.

Aus Minchen kommend beginnt die erste Ankunft in Erding um 06:02 Uhr, somit verkehrt
ab dem Hauptbahnhof bereits um kurz nach 05:00 Uhr die erste S-Bahn Richtung Erding.
Bis um 09:02 Uhr sowie tagslber zwischen 12:42 bis 22:02 Uhr wird Erding im 20-Minu-
ten-Takt bedient, zwischen 09:02 Uhr und 12:42 Uhr sowie nach 22:02 Uhr herrscht ein
40-Minuten-Takt.
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S2

Petershausen —
Bhf. Erding

06:02 Uhr —03:22 Uhr

06:02 Uhr — 09:02 Uhr:
09:02 Uhr —12:42 Uhr:
12:42 Uhr — 22:02 Uhr:
22:02 Uhr —03:22 Uhr:

20-Minuten-Takt
40-Minuten-Takt
20-Minuten-Takt
40-Minuten-Takt

S2

Bhf. Erding —
Petershausen

04:38 Uhr —01:38 Uhr

04:38 Uhr —10:18 Uhr:
10:18 Uhr —13:18 Uhr:

18 und 58

13:18 Uhr —21:18 Uhr:
21:18 Uhr —01:38 Uhr:

20-Minuten-Takt

2x stlindlich um

20-Minuten-Takt
40-Minuten-Takt

* Betriebszeiten beziehen sich auf Schultage

Der ZOB am Bahnhof Erding ist der zentrale Anlaufpunkt der Buslinien in Erding. Alle Stadt-
buslinien (Linien 520 bis 580) fahren den Bahnhof Erding an, ebenso ist der Standort Dreh-
und Angelpunkt fir den regionalen wie Gberregionalen Busverkehr.

Ubersicht Busanbindung

Linie* | Strecke Betriebszeiten** Taktung
445 Bhf. Erding — Ebers- 07:13 Uhr —20:33 Uhr 07:13 Uhr /09:53 Uhr / 12:33 Uhr/
berg 16:13 Uhr / 17:53 Uhr / 19:33 Uhr /
20:33 Uhr
Sa., So. und Feiertag: kein Verkehr
Ebersberg — Bhf. Er- 06:07 Uhr —20:30 Uhr 06:07 Uhr / 07:10 Uhr / 09:50 Uhr /
ding 12:10 Uhr / 14:20 Uhr / 17:50 Uhr /
19:30 Uhr / 20:30 Uhr
Sa., So. und Feiertag: kein Verkehr
501 Gammelsdorf — 05:31 Uhr —22:51 Uhr 05:31 Uhr—07:51 Uhr:

K. Aigner Gymnasium
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Danach stiindlich um 51, jedoch
keine Fahrt um 17:51 Uhr / 19:51
Uhr und 21:51 Uhr

Sa, So und Feiertag: kein Verkehr

K. Aigner Gymnasium
— Gammelsdorf

06:07 Uhr —23:13 Uhr

06:07 Uhr / 06:52 Uhr / 07:12 Uhr

Zwischen 08:14 Uhr und 19:14 Uhr
stiindlich, dann um 19:13 Uhr /
21:13 Uhr/ 23:13 Uhr

Sa., So. und Feiertag: kein Verkehr

502

Wartenberg —
K. Aigner Gymnasium

06:51 Uhr —19:11 Uhr

06:51 Uhr / 07:36 Uhr / 07:51 Uhr /
08:51 Uhr / 10:43 Uhr / 14:03 Uhr /
15:51 Uhr / 17:11 Uhr / 18:11 Uhr /
19:11 Uhr

um 07:36 Uhr muss auf Verstarker-
bus umgestiegen werden

Sa., So. und Feiertag: kein Verkehr

Erding Irlanger —
Wartenberg

06:54 Uhr —19:14 Uhr

06:54 Uhr / 08:54 Uhr / 12:54 Uhr /
13:34 Uhr / 14:14 Uhr / 16:14 Uhr /
17:14 Uhr / 18:14 Uhr / 19:14 Uhr

Sa., So. und Feiertag: kein Verkehr

531

Bhf. Erding — Ismaning

09:00 Uhr —18:40 Uhr

09:00 Uhr / 11:00 Uhr / 12:20 Uhr /
15:40 Uhr / 16:40 Uhr / 17:40 Uhr /
18:40 Uhr

Sa., So. und Feiertag: kein Verkehr

Ismaning — Bhf. Erding

08:56 Uhr —19:16 Uhr

08:56 Uhr / 10:56 Uhr / 15:16 Uhr /
17:16 Uhr / 18:16 Uhr / 19:16 Uhr

Sa., So. und Feiertag: kein Verkehr

561

Rufbus

Bhf. Erding —
Wartenberg

06:54 Uhr —19:14 Uhr

06:54 Uhr / 08:14 Uhr / 09:24 Uhr /
10:14 Uhr / 12:14 Uhr / 13:34 Uhr /
14:14 Uhr / 15:14 Uhr / 16:14 Uhr /
17:14 Uhr / 18:14 Uhr / 19:14 Uhr

Sa., So. und Feiertag: kein Verkehr

Rufbus

Wartenberg —
Bhf. Erding

06:49 Uhr —19:09 Uhr

06:49 Uhr / 07:44 Uhr / 08:49 Uhr /
09:56 Uhr / 10:49 Uhr / 12:09 Uhr /
14:09 Uhr / 16:09 Uhr / 17:09 Uhr /
18:09 Uhr / 19:09 Uhr

Sa., So. und Feiertag: kein Verkehr
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Taufkirchen —
Bhf. Erding

06:12 Uhr —22:30 Uhr

06:12 Uhr / 06:50 Uhr / 07:15 Uhr /
07:43 Uhr

08:50 Uhr —12:50 Uhr: 1x stiindlich
14:10 Uhr

14:50 Uhr — 19:50Uhr: 1x stindlich
21:10 Uhr / 22:30 Uhr

Sa., So und Feiertag: abweichend,
vereinzelt Fahrten

Bhf. Erding —
Taufkirchen

07:16 Uhr —22:54 Uhr

07:16 Uhr / 08:16 Uhr / 08:54 Uhr /
09:54 Uhr / 11:14 Uhr / 11:54 Uhr /
12:52 Uhr / 13:34 Uhr / 14:14 Uhr /
15:14 Uhr / 16:14 Uhr / 16:54 Uhr /
17:54 Uhr / 18:54 Uhr / 19:54 Uhr /
21:14 Uhr / 22:54 Uhr

Sa., So. und Feiertag: abweichend,
vereinzelte Fahrten

564

K. Aigner Gymnasium
— Buchbach

06:25 Uhr —18:13 Uhr

06:25 Uhr / 12:54 Uhr / 13:33 Uhr /
16:16 Uhr / 16:36 Uhr / 17:13 Uhr /
18:13 Uhr

Sa., So. und Feiertag: kein Verkehr

Buchbach -
K. Aigner Gymnasium

06:49 Uhr —17:49 Uhr

06:49 Uhr / 07:40 Uhr / 15:29 Uhr /
17:49 Uhr

Sa., So. und Feiertag: kein Verkehr

565

Rufbus
Bhf. Erding — Dorfen

07:07 Uhr —19:13 Uhr

07:07 Uhr / 09:13 Uhr / 11:13 Uhr /
13:13 Uhr / 13:34 Uhr / 15:15 Uhr /
16:15 Uhr / 17:13 Uhr / 18:13 Uhr /
19:13 Uhr

Sa., So. und Feiertag: kein Verkehr

Rufbus
Dorfen — Bhf. Erding

06:50 Uhr —19:11 Uhr

06:50 Uhr / 07:39 Uhr / 08:53 Uhr /
10:53 Uhr / 12:53 Uhr / 14:53 Uhr /
17:11 Uhr / 18:11 Uhr / 19:11 Uhr

Sa., So. und Feiertag: kein Verkehr
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Dorfen —

06:44 Uhr —19:12 Uhr

06:44 Uhr / 07:12 Uhr / 07:54 Uhr /
09:44 Uhr / 12:52 Uhr / 14:52 Uhr

16:12 Uhr —19:12 Uhr: 1x stiundlich

Sa., So. und Feiertag: kein Verkehr

Erding Berufsschule —

06:53 Uhr —19:13 Uhr

06:53 Uhr / 10:53 Uhr / 12:53 Uhr /

Dorfen 13:53 Uhr / 14:53 Uhr / 16:17 Uhr /
17:13 Uhr / 18:13 Uhr / 19:13 Uhr
Sa., So. und Feiertag: kein Verkehr
568 Markt Schwaben — 06:50 Uhr — 15:24 Uhr 06:50 Uhr / 08:04 Uhr / 15:24 Uhr
Bhf. Erding Sa., So. und Feiertag: kein Verkehr
Bhf. Erding — 07:13 Uhr — 15:45 Uhr 07:13 Uhr / 12:25 Uhr / 13:13 Uhr /
Markt Schwaben 13:40 Uhr / 15:45 Uhr
Sa., So. und Feiertag: kein Verkehr
569 Gaden Ost — 08:55 Uhr —17:42 Uhr 08:55 Uhr / 14:51 Uhr / 17:42 Uhr
Bhf. Erding Sa., So. und Feiertag: kein Verkehr
Bhf. Erding — 06:32 Uhr—17:50 Uhr 06:32 Uhr / 13:26 Uhr / 17:50 Uhr
Gaden Ost Sa., So. und Feiertag: kein Verkehr
5010 Ruftaxi 07:50 Uhr —21:50 Uhr Jede 2. Stunde eine Fahrt
Moosburg — Nur Sa., So. und Feiertag
Bhf. Erding
Ruftaxi 19:50 Uhr — 0:43 Uhr 19:50 Uhr / 21:50 Uhr / 23:50 Uhr
Bhf. Erding — Sa., So. und Feiertag: schon ab 8:10
Moosburg Uhr alle 2 Stunden eine Fahrt bis
22:50 Uhr
5020 Ruftaxi 06:53 Uhr — 20:53 Uhr Jede zweite Stunde
Wartenberg — Nur Sa., So. und Feiertag
Bhf. Erding
Ruftaxi 07:10 Uhr —21:50 Uhr 07:10 Uhr —19:10 Uhr: Jede 2. Stunde
Bhf. Erding — sowie um 21:50 Uhr
Wartenberg Nur Sa., So. und Feiertag
5670 Ruftaxi 10:48 Uhr 10:48 Uhr
Walpertskirchen — Nur Samstag
Bhf. Erding
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22:53 Uhr
Nur Fr. und Sa.

5680 Ruftaxi 20:11 Uhr—22:11 Uhr 20:11 Uhr / 22:11 Uhr
Markt Schwaben — Sa.: 08:11 Uhr—21:11 Uhr:
Bhf. Erding jede 2. Stunde
So. und Feiertag: 08:11 Uhr /
11:11 Uhr / 15:11 Uhr
Ruftaxi 18:59 Uhr — 22:59 Uhr 18:59 Uhr / 20:59 Uhr / 22:59 Uhr
Bhf. Erding — Sa.: 06:59 Uhr und zwischen
Markt Schwaben 09:59 Uhr - 22:59 Uhr jede 2. Stunde
So. und Feiertag: 09:59 Uhr / 13:59
Uhr / 17:59 Uhr
511 Bhf. Erding - Freising 06:00 Uhr —16:10 Uhr 06:00 Uhr / 06:53 Uhr / 06:56 Uhr /
12:10 Uhr / 16:10 Uhr
Nur an Schultagen
Freising — Bhf. Erding 06:51 Uhr —17:45 Uhr 06:51 Uhr / 13:31 Uhr / 13:58 Uhr /
15:31 Uhr / 16:48 Uhr / 16:52 Uhr /
17.45 Uhr
Nur an Schultagen
512 Bhf. Erding — 03:10 Uhr —22:33 Uhr 1 - 2-mal pro Stunde (weitestgehend
Flughafen Terminal 1 40-Minuten-Takt)
Sa., So. und Feiertag: 80-Minuten-Takt
Flughafen Terminal 1 — 04:34 Uhr —23:53 Uhr 1 —2-mal pro Stunde (weitestgehend
Bhf. Erding 40-Minuten-Takt)
Sa., So. und Feiertag: 80-Minuten-Takt
550 Bhf. Erding Ringlinie 06:13 Uhr —22:53 Uhr 40-Minuten-Takt
Sa: ebenfalls 40-Minuten-Takt
So und Feiertag: kein Verkehr
570 Bhf. Erding Ringlinie 08:50 Uhr —22:50 Uhr Stiindlich immer um 30 sowie um
08:50 Uhr
Nur Sa., So. und Feiertag
580 Therme Erding - 09:49 Uhr —20:21 Uhr Stiindlich sowie um 20:26 Uhr

Eichenkofen
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520 Bhf. Erding Ringlinie 06:14 Uhr —19:14 Uhr 80-Minuten-Takt

Ausnahme: keine Fahrten zwischen
11:34 Uhr und 13:54 Uhr

Sa., So. und Feiertag: kein Verkehr

530 Bhf. Erding Ringlinie 06:33 Uhr —19:33 Uhr Stiindlich

Sa., So. und Feiertag: kein Verkehr

507 Markt Schwaben — 13:01 Uhr — 14:05 Uhr 13:01 Uhr / 14:05 Uhr
Bhf. Erding Sa., So. und Feiertag: kein Verkehr
Bhf. Erding — 13:15 Uhr —13:15 Uhr 13:15 Uhr
Markt Schwaben Sa., So. und Feiertag: kein Verkehr
515 Hallbergmoos — 06:29 Uhr —20:29 Uhr 06:29 Uhr —09:09 Uhr:
Bhf. Erding 80-Minuten-Takt

13:14 Uhr / 14:29 Uhr
16:29 Uhr — 20:29 Uhr: 80-Minuten-

Takt
Sa., So. und Feiertag: abweichende
Fahrten
Bhf. Erding - 05:13 Uhr —20:33 Uhr 5:13 - 9:13 Uhr: 80-Minuten-Takt
Hallbergmoos 13:18 Uhr / 14:33 Uhr

16:33 Uhr - 20:33 Uhr:
80-Minuten-Takt

Sa, So und Feiertag:
Abweichende Fahrten

540 Bhf. Erding Ringlinie 06:36 Uhr —20:16 Uhr Stiindlich sowie 20:16 Uhr
Sa abweichend

So und Feiertag: kein Verkehr

560 Bhf. Erding Ringlinie 06:33 Uhr —19:13 Uhr 40-Minuten-Takt
Sa abweichend

So und Feiertag: kein Verkehr

* In der Darstellung sind flexible Bedarfsformen griin und Stadtbusse blau markiert

** Betriebszeiten beziehen sich auf Schultage
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Abbildung 30 - Busbahnhof am S-Bahnhof Erding (Eigenes Foto)

Weitere Mobilitatsangebote

Am Bahnhof Erding gibt es einen Taxistandplatz, ein Car-Sharing-Fahrzeug des Vereins Car-
Sharing Erding e.V. und einen Kiosk, an dem u.a. Reiseproviant, Zeitschriften und Fahrkar-
ten verkauft werden.
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Abbildung 31 - Busbahnhof am Bahnhof Erding mit Auto von CarSharing Erding e.V. (Eigenes Foto)

Abbildung 32 - Taxistand am Bahnhof Erding (Eigenes Foto)
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Fazit Standort Bahnhof Erding

Der Bahnhof Erding liegt dstlich der Altstadt und ist sowohl zu FuR, als auch mit dem Fahr-
rad, dem OPNV und dem MIV gut zu erreichen. Der Bahnhof stellt den wichtigsten Ver-
kehrsknotenpunkt der Stadt Erding dar. Hier halten alle Linien des 6ffentlichen Nahver-
kehrs und des Regionalverkehrs.

Die Verbindung von Erding nach Miinchen mit der S-Bahn Linie 2 kann als befriedigend be-
zeichnet werden, auch wenn der unregelmaRige Takt von alternierend 20 Minuten und 40
Minuten fir den Nutzer schwieriger zu planen ist. Besser ware hier sicher ein regelmaliger
Takt.

Es stehen insgesamt 330 P+R- Parkplatze zur Verfigung, wobei die Kapazitatsgrenzen zeit-

weilig erreicht werden. Die Versorgung mit Fahrradstellplatzen ist zwar von der Anzahl her
angemessen, die Qualitat der Abstellanlagen ist dagegen nicht mehr zeitgemaR.
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Abbildung 33 - Bahnhof Erding: Isochronenkarte Erreichbarkeit Fulwege (Karte: team red auf Basis von © OpenStreetMap.org)



............................................ 4 | Analyse Mobilitdtsangebot und Erreichbarkeit wichtiger Standorte

Abbildung 34 - Bahnhof Erding: Isochronenkarte Erreichbarkeit mit dem Fahrrad (Karte: team red auf Basis von © OpenStreetMap.org)
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Abbildung 35 - Bahnhof Erding: Isochronenkarte Erreichbarkeit mit dem E-Bike (Karte: team red auf Basis von © OpenStreetMap.org)
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Abbildung 36 - Bahnhof Erding: Isochronenkarte Erreichbarkeit mit dem Pkw (Karte: team red auf Basis von © OpenStreetMap.org)
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Abbildung 37 - Bahnhof Erding: Erreichbarkeit mit dem OPNV (Karte: team red auf Basis von © OpenStreetMap.org)



............................................ 4 | Analyse Mobilitdtsangebot und Erreichbarkeit wichtiger Standorte

4.2.3 Bahnhof Altenerding

Der Bahnhof Altenerding liegt im Stadtteil Altenerding (stdlich der Innenstadt Erdings). Es
verkehrt die Linie S2 in Richtung Norden nach Erding und in Richtung Stiden Gber Markt
Schwaben nach Minchen Ost. Der Bahnhof Altenerding ist der Haltepunkt flr Besucher
der Therme Erding.

FuBwege

Uber den Bahnhof wird die Therme Erding, die ganzjahrig gut besucht ist, durch den SPNV
erschlossen. Die fulllaufige Distanz zur Therme betragt etwa 15 Minuten. Des Weiteren
sind samtliche Ziele im Ortsteil Altenerding sowie Stadtteile im Siden Erdings gut zu Ful’ zu
erreichen.

Radverkehr

Vom Bahnhof Altenerding aus sind die Standorte Gewerbegebiet West sowie der Innen-
stadtbereich in weniger als 10 Minuten mit dem Fahrrad zu erreichen.

Entlang der BahnhofstralRe sind fir den Radverkehr zum Teil gemeinsame Geh- und Rad-
wege vorgesehen. Teils sind die Gehwege fir Radfahrer freigegeben, aber nicht benut-
zungspflichtig. Entlang der Mlnchner StralRe befindet sich ein gemeinsamer Geh- und Rad-
weg. In Richtung Norden kénnen Radfahrer auf der Westseite des Bahnhofs auch einen
Weg abseits des Autoverkehrs in Richtung Parkstral3e nutzen.

Fir Besucher der Therme Erding, die mit dem SPNV zum Bahnhof Altenerding anreisen, ist
das Fahrrad ebenfalls eine attraktive Variante, um die Distanz vom Bahnhof zur Therme zu
Uberbricken. Hier misste allerdings das Angebot eines Fahrradverleihsystems aufgebaut
werden, sodass das Fahrrad komfortabel fir die Anreise genutzt werden kann.

Am Bahnhof sind derzeit ca. 214 B+R-Stellplatze verflighar. Laut Prognose wird der Bedarf
bis 2025 auf 300 und bis 2030 auf 370 Stellpladtze steigen.

Die vorhandenen Abstellplatze sind bereits stark ausgelastet. Die Ausflihrung ist nicht

mehr zeitgemaR, da die Fahrrader leicht beschadigt und nicht sicher angeschlossen wer-
den kénnen.
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Abbildung 38 - Gehweg (Radfahrer frei) am Bahnhof Altenerding (Eigenes Foto)

Abbildung 39 - Fahrradabstellanlage am Bahnhof Altenerding (Eigenes Foto)
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Pkw

Der S-Bahnhof Altenerding ist aus allen Stadtteilen Erdings in 10 Minuten per Pkw erreich-
bar. Auch die Anreise aus dem Umland, von der A94 (Ausfahrt Pastetten) und der A92
(Ausfahrt Erding) ist innerhalb von 15 Minuten moglich. Die Anreise per Pkw dirfte hier
vor allem fiir Pendler aus der Region interessant sein, die das P+R Angebot nutzen und mit
dem SPNV weiterreisen. Insgesamt gibt es derzeit 124 Pkw-Stellplatze, die zum Zeitpunkt
der Ortsbegehung vollstdndig ausgelastet waren. Der Bedarf fiir 2025 wird laut Prognose
auf 175 — 200 Stellplatze geschatzt. Ob und wo zusatzliche Stellplétze realisierbar waren ist
derzeit noch offen. Zudem kann noch nicht abgeschatzt werden, welche Auswirkungen der
barrierefreie Ausbau und die geplante Bahnsteigverlangerung auf die Zuwegungssituation
haben werden.

Abbildung 40 - P+R-Parkplatz am Bahnhof Altenerding (Eigenes Foto)

OPNV

Der Bahnhof Altenerding ist die SPNV-Haltestelle, die am nachsten an der Therme Erding
liegt. Damit hat der Bahnhof Altenerding eine Bedeutung, die Uber die Anbindung der Bir-
ger im direkten Umfeld hinausgeht.
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Ubersicht Bahnanbindung

Linie | Strecke Betriebszeiten Taktung
S2 Petershausen — Bhf. Erding 06:00 Uhr —03:20 Uhr 06:00 Uhr —09:00 Uhr: 20 Min.
09:00 Uhr —12:40 Uhr: 40 Min.
12:40 Uhr —22:00 Uhr: 20 Min.
22:00 Uhr —03:20 Uhr: 40 Min.
S2 Bhf. Erding - Petershausen 04:40 Uhr —01:30 Uhr 04:40 Uhr — 10:20 Uhr: 20 Min.
10:20 Uhr —13:20 Uhr: 2x stiindlich
um 20 und 00
13:20 Uhr —21:20 Uhr: 20 Min.
21:20 Uhr — 01:40 Uhr: 40 Min.
Die erste S-Bahn fahrt gegen 04:40 Uhr. Zu den Hauptverkehrszeiten verkehrt alle 20 Minu-
ten ein Zug, in den Randzeiten alle 40 Minuten. Die Fahrtdauer nach Miinchen betragt ca.
40 Minuten.
Neben der S-Bahn verkehren noch die Stadtbusse 520, 550, 560, 570 und 580.
Eine Besonderheit ist der DB Service Store, der neben Fahrkarten insbesondere Reiseprovi-
ant und Zeitschriften anbietet. Dieses liel3e sich, sobald weitere Mobilitdtsangebote vor
Ort sind, zu einer Art Mobilitatszentrale weiterentwickeln.
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Ubersicht Busanbindung

Betriebszeiten*

Taktung

Buslinie 520

Bhf. Erding Ringlinie

06:37 Uhr —19:37 Uhr

80-Minuten-Takt

Zwischen 11:57 Uhr und 14:17 Uhr
keine Fahrt

Sa., So. und Feiertag: kein Verkehr

Buslinie 550

Bhf. Erding Ringlinie

05:52 Uhr - 23:08 Uhr

05:52 Uhr
Ab 06:28 Uhr 40-Minuten-Takt

Zudem fahrt fast zu jeder Stunde
um 5, 25 und 45 eine Ringlinie in
Altenerding (ebenfalls als 550 ge-
kennzeichnet)

Sa. abweichende Fahrten

So. und Feiertag: kein Verkehr

Buslinie 560

Bhf. Erding Ringlinie

06:50 Uhr —19:30 Uhr

40-Minuten-Takt sowie um 7:28
Uhr / 13:28 Uhr und 16:08 Uhr
Sa. abweichend;

So. und Feiertag: kein Verkehr

Buslinie 570

Bhf. Erding Ringlinie

09:04 Uhr —23:04 Uhr
(zur Therme Erding
fahrend)

Zu jeder Stunde 2-mal, immer um
04 und 44

Der Bus um 4 nach zu jeder Stunde
ist immer Starthaltestelle

Nur Sa., So. und Feiertag

Buslinie 570

Bhf. Erding Ringlinie

09:15 Uhr —23:15 Uhr
(von Therme Erding
kommend)

Zu jeder Stunde 2-mal, immer um
15 und 55

Der Bus um 55 zu jeder Stunde ist
immer Endhaltestelle

Nur Sa., So. und Feiertag

Buslinie 580

Therme Erding - Ei-
chenkofen

09:34 Uhr —19:34 Uhr

Stindlich

Sa, So und Feiertag: kein Verkehr

* Betriebszeiten beziehen sich auf Schultage
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Abbildung 41 - DB ServiceStore am Bahnhof Altenerding (Eigenes Foto)

Fazit Standort Bahnhof Altenerding

Der Bahnhof Altenerding ist — neben dem Bahnhof Erding — der zweitwichtigste OV-Kno-
tenpunkt der Stadt. Von hier aus beginnen viele Pendlerfahrten nach Minchen. Fir dieje-
nigen Pendler, die mit dem Auto zum Bahnhof kommen, stehen P+R-Parkplatze zur Verfi-
gung. Auch Fahrradabstellanlagen (B+R) sind am Bahnhof Altenerding zu finden. Wie auch
an den anderen Bahnhofen sind diese bereits gut ausgelastet.

Die Erreichbarkeit zu Full und mit dem Fahrrad bzw. dem E-Bike ist als gut zu bezeichnen.
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Abbildung 42 - Bahnhof Altenerding: Isochronenkarte Erreichbarkeit Fulwege (Karte: team red auf Basis von © OpenStreetMap.org)



4 | Analyse Mobilitatsangebot und Erreichbarkeit wichtiger Standorte ............ .. .. . . . . . . ... ..

Abbildung 43 - Bahnhof Altenerding: Isochronenkarte Erreichbarkeit mit dem Fahrrad (Karte: team red auf Basis von © OpenStreetMap.org)
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Abbildung 44 - Bahnhof Altenerding: Isochronenkarte Erreichbarkeit mit dem E-Bike (Karte: team red auf Basis von © OpenStreetMap.org)
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Abbildung 45 - Bahnhof Altenerding: Isochronenkarte Erreichbarkeit mit dem Pkw (Karte: team red auf Basis von © OpenStreetMap.org)
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Abbildung 46- Bahnhof Altenerding: Isochronenkarte Erreichbarkeit mit dem OPNV (Karte: team red auf Basis von © OpenStreetMap.org)
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4.2.4 Bahnhof Aufhausen

Der Bahnhof Aufhausen liegt im gleichnamigen Stadtteil Aufhausen (sdlich von Altener-
ding und Erding). Es verkehrt die Linie S2 in Richtung Norden nach Erding und in Richtung
Stden Uber Markt Schwaben in Richtung Miinchen Ost. Der Bahnhof wird zu einem grofRen
Teil fir Pendelbewegungen von und nach Minchen und Umgebung genutzt, entsprechend
wurden B+R und P+R-Parkplatz errichtet.

FuBwege

Der Bahnhof Aufhausen ist aus den angrenzenden Ortsteilen fuBldufig innerhalb von 10
Minuten erreichbar. Die fir den FuRverkehr relevanten Kreuzungen sind mit Lichtsignalan-
lagen ausgestattet. Entlang der HauptstraRen wurden gemeinsame Geh- und Radwege
ausgewiesen.

Rad

Mit dem Fahrrad verkirzen sich die Distanzen innerhalb des Ortsteils Aufhausen auf Fahr-
zeiten von ca. 5 Minuten. Die meisten Ziele innerhalb der Stadt Erding sind ebenfalls be-
quem per Fahrrad zu erreichen. Die Fahrzeiten betragen hier bis zu 20 Minuten. Mit einem
Pedelec / E-Bike verkiirzen sich die Reisezeiten entsprechend und auch das Freizeitzentrum
sowie das Gewerbegebiet West sind in 15 Minuten erreichbar. Am Bahnhof stehen derzeit
76 B+R-Parkplatze zur Verfligung, die aktuell gut ausgelastet sind. Flir 2025 betragt der
prognostizierte Bedarf ca. 100 Stellpldtze, fir 2030 werden 130 Stellplatze angegeben.

Abbildung 47 - Gemeinsamer Geh- und Radweg am Bahnhof Aufhausen (Eigenes Foto)
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Abbildung 48 - Fahrradabstellanlage am Bahnhof Aufhausen (Eigenes Foto)

Abbildung 49 - Parkplatz am Bahnhof Aufhausen (Eigenes Foto)
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Pkw

Ahnlich wie beim Bahnhof Altenerding ist auch hier die Anfahrt per Pkw insbesondere fiir
Pendler aus dem weiteren Umfeld Erdings interessant. Die Fahrzeiten aus dem Ortsteil Auf-
hausen betragen nur wenige Minuten. Innerhalb von 20 Minuten ist der Bahnhof aus vie-
len Orten im Landkreis erreichbar. Bei geschlossener Schranke staut sich der Verkehr zu-

rick, vereinzelt sogar bis auf die Schlossallee.

Derzeit stehen 65 P+R-Stellplatze zur Verfiigung, die am Tag der Ortsbegehung bereits
stark ausgelastet waren. Bis 2025 steigt laut Prognosen der Bedarf auf ca. 105 bis 120 Stell-

platze.

OPNV

Die nachstgelegene Busstation am S-Bahnhof Aufhausen ist die Haltestelle Gewerbegebiet

Sud, die von der Ringbuslinie 520 bedient wird.

Die Taktungen in beide Richtungen haben tagsiber einem Rhythmus von 80 Minuten, wo-
bei die letzten Fahrten bereits um 19:26 Uhr, bzw. um 20:10 Uhr stattfinden. Die Taktung
der Buslinie ist damit deutlich schlechter, als die der S-Bahn.

Ubersicht Bahnanbindung

Linie | Strecke Betriebszeiten Taktung
S2 Petershausen — 05:56 Uhr —03:16 Uhr 05:56 Uhr — 08:56 Uhr: 20-Minuten-Takt
Bhf. Erding 08:56 Uhr — 12:36 Uhr: 40-Minuten-Takt
12:40 Uhr — 22:00 Uhr: 20-Minuten-Takt
21:56 Uhr — 03:16 Uhr: 40-Minuten-Takt
S2 Bhf. Erding - 04:44 Uhr — 01:44 Uhr 04:44 Uhr —10:24 Uhr: 20-Minuten-Takt
Petershausen 10:24 Uhr — 13:24 Uhr:
2x stundlich (um 20 und 00)
13:24 Uhr — 21:24 Uhr: 20-Minuten-Takt
21:24 Uhr — 01:44 Uhr: 40-Minuten-Takt
Die Taktungen der Buslinien haben tagsiber einem Rhythmus von 80 Minuten, wobei die
letzten Fahrten bereits um 19:26 Uhr, bzw. um 20:10 Uhr stattfinden. Die Taktung der Bus-
linie ist damit deutlich schlechter, als die des S-Bahn-Angebotes.
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Ubersicht Busanbindung

Linie Strecke Betriebszeiten Taktung

Buslinie 520 Bhf. Erding Ringlinie 06:26 Uhr —19:26 Uhr (in . 06:26 Uhr - 11:46 Uhr:
Richtung Amadeus fah- 80-Minuten-Takt

rend) Keine Fahrt zwischen
11:46 Uhr und 14:06 Uhr
14:06 Uhr - 19:26 Uhr:
80-Minuten-Takt

Sa., So. und Feiertag:
kein Verkehr

Buslinie 520 Bhf. Erding Ringlinie 07:10 Uhr — 20:10 Uhr 07:10 Uhr - 12:30 Uhr: 80-Mi-
(von Richtung Amadeus nuten-Takt
kommend) 13:30 Uhr
14:50 Uhr - 20:10 Uhr: 80-Mi-
nuten-Takt

Sa., So. und Feiertag: kein
Verkehr

Fazit Standort Bahnhof Aufhausen

Der Bahnhof Aufhausen ist, wie die anderen beiden Bahnhofe auch, sowohl zu Ful’ als
auch per Fahrrad aus der ndheren Umgebung gut zu erreichen. Die Erreichbarkeit mit dem
Bus ist, im Vergleich zu den anderen Bahnhofen, als weniger gut zu bezeichnen.

Es ist zu erwarten, dass mit dem Ringschluss der S-Bahn der Bedarf fir Abstellanlagen fir
Fahrrader sowie fir die P+R-Parkpldtze weiter zunehmen wird.

Mit dem Pkw ist der Bahnhof Aufhausen tendenziell gut zu erreichen, wobei der be-
schrankte Bahnibergang ein Hindernis darstellen kann.
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Abbildung 50- Bahnhof Aufhausen: Isochronenkarte Erreichbarkeit FuBwege (Karte: team red auf Basis von © OpenStreetMap.org)



............................................ 4 | Analyse Mobilitdtsangebot und Erreichbarkeit wichtiger Standorte

Abbildung 51 - Bahnhof Aufhausen: Isochronenkarte Erreichbarkeit mit dem Fahrrad (Karte: team red auf Basis von © OpenStreetMap.org)
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Abbildung 52 - Bahnhof Aufhausen: Isochronenkarte Erreichbarkeit mit dem E-Bike (Karte: team red auf Basis von © OpenStreetMap.org)
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Abbildung 53 - Bahnhof Aufhausen: Isochronenkarte Erreichbarkeit mit dem Pkw (Karte: team red auf Basis von © OpenStreetMap.org)
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Abbildung 54 - Bahnhof Aufhausen: Isochronenkarte Erreichbarkeit mit dem OPNV (Karte: team red auf Basis von © OpenStreetMap.org)
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4.2.5 Gewerbegebiet West

Im Gewerbegebiet West befindet sich eine groRe Bandbreite an groRen Einzelhandlern wie
Media Markt, Aldi, Lidl, DM und Expert. Alle sind eingebunden in eine Art Einkaufszentrum
mit Uberregionaler Bedeutung. Im Kern dieses Zentrums sind neben vielen anderen Ketten
C&A, TK Maxx und Sports Direct zu finden. Zum groRen Verbund gehoéren auch ein Mc Do-
nalds- und ein Burger King Restaurant. Wie bei vielen Einkaufszentren dieser Art existieren
erhebliche Parkplatzkapazitaten.

Neben dem oben angesprochenen Einzelhandel sind im Gewerbegebiet auch industrielle
Gewerbe wie Huber Technik und die Privatbrauerei Erdinger WeiRbrau ansassig. Darlber
hinaus gibt es mehrere Autohduser und einen grofRen Baustoffhandel.

FuBwege

Auf der Isochronenkarte , Erreichbarkeit Fulwege” (siehe. S. 105) zum Standort Gewerbe-
gebiet West sind Isochronen um das Zentrum des Gebietes eingezeichnet. Aus der Karte
lassen sich grob die Gehzeiten fir Verbindungen innerhalb des Gebietes ableiten. Diese lie-
gen innerhalb des Gebietes bei maximal 15 Minuten. Die straRenbegleitenden Fulwege
sind angemessen ausgebaut.

Radwege

Auf den Isochronenkarten ,Erreichbarkeit mit dem Fahrrad” (siehe S. 106) sowie ,Erreich-
barkeit mit dem E-Bike” (siehe S. 107) sind die Fahrzeiten vom Zentrum des Gebietes ein-
gezeichnet. Dieses Zentrum ist von weiten Teilen des Erdinger Stadtgebietes aus in bis zu
10 Minuten mit dem Fahrrad erreichbar. Vom Bahnhof Aufhausen ist der Standort in knapp
15 Minuten zu erreichen. Mit dem E-Bike / Pedelec verkurzt sich die Fahrzeit entspre-
chend.

Angewandt auf die Verbindungen innerhalb des Gebietes, ist jede Strecke in maximal 5 Mi-
nuten zu bewaltigen. Fahrradfahrer und FulRgdnger benutzen die gleichen Wege.
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Abbildung 55 - Gehweg- Radfahrer frei (Eigenes Foto)

Abbildung 56 - Mischverkehr im Gewerbegebiet (Eigenes Foto)
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Pkw

Das Gebiet hat Uberregionale Bedeutung und ist planerisch vor allem auf das Auto ausge-
legt. Es steht vor jedem Markt Parkraum mit erheblichen Kapazitaten zur Verfigung.

Das Gewerbegebiet West ist aus allen Stadtteilen Erdings in etwa 10 Minuten Fahrtzeit mit
dem Pkw erreichbar. Die Uberortliche Anbindung erfolgt Gber die nahegelegene Flughaf-
entangente. Vom Flughafen aus ist der Standort in knapp 20 Minuten zu erreichen. Auch
die Entfernung zur A94 und zur A92 betragt etwa 20 Minuten. Der Autobahnring um Min-
chen, sowie die A9 sind etwa 30 Minuten entfernt. Von den gréReren Stadten Ismaning
und Freising aus ist das Gewerbegebiet ebenfalls in 30 Minuten zu erreichen, von Landshut
und Ebersberg dauert es etwas langer als 30 Minuten.

Abbildung 57 - Parkplatz im Gewerbegebiet (Eigenes Foto)

OPNV

Im Radius von 500 Metern, ausgehend vom gewahlten Standort im Gewerbegebiet West,
befinden sich sieben Bushaltestellen. An den Stationen Gewerbegebiet West (Buslinie
520), Josef-Schwankl-StraRe (Buslinien 520, 530, 540), Valentin-Kirmeyer-StraRe (Buslinie
520), Johann-Auer-StraRe (Buslinien: 520, 530, 540), Rennweg (Buslinien 530, 540) und Ro-
bert-Bosch-Strale (Buslinie 530) ist das Gebiet durch die Ringbuslinie Erding erschlossen.
Uberregional ist das Gewerbegebiet West durch die Buslinie 507 zwischen Markt Schwa-
ben und Bahnhof Erding, der Buslinie 512 zwischen dem Flughafen Minchen und dem
Bahnhof Erding, sowie durch die Buslinie 515 zwischen der Bahnstation Hallbergmoos (S8)
und dem Bahnhof Erding (S2), mit der Region verbunden.

Nachfolgend werden die Haltestellen Johann-Auer-Stralle, Erding West und Josef-
Schwankl-StralRe néher betrachtet.
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Johann-Auer-Strale

Linie Strecke Betriebszeiten Taktung
Buslinie 520 Bhf. Erding Ringlinie 06:53 Uhr —19:53 Uhr 80-Minuten-Takt
Buslinie 530 Bhf. Erding Ringlinie 07:17 Uhr —19:17 Uhr Stiindlich
Sa,, So, und Feiertag:
kein Verkehr
Buslinie 540 Bhf. Erding Ringlinie 06:47 Uhr —20:27 Uhr Stiindlich
sowie 20:27 Uhr
Sa. abweichend
So. und Feiertag:
kein Verkehr
Gewerbegebiet Erding West
Linie Strecke Betriebszeiten* Taktung
Buslinie 507 Bhf. Erding — 05:58 Uhr —16:38 Uhr : 05:58 Uhr / 06:30 Uhr /
Markt Schwaben 07:18 Uhr / 13:32 Uhr/
15:42 Uhr / 16:38 Uhr
Sa., So. und Feiertag:
kein Verkehr
Buslinie 507 Markt Schwaben — 07:06 Uhr —13:50 Uhr | 07:06 Uhr / 07:40 Uhr /
Bhf. Erding 12:46 Uhr / 13:50 Uhr
Sa., So. und Feiertag:
kein Verkehr
Buslinie 512 Bhf. Erding — 03:22 Uhr —22:45 Uhr ' 40- bis 80-Minuten-Takt

Flughafen Terminal 1

Sa., So. und Feiertag:
160-Minuten-Takt
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40- bis 80-Minuten-Takt

Sa., So. und Feiertag:
160-Minuten-Takt

Buslinie 515

Hallbergmoos —
Bhf. Erding

06:18 Uhr — 20:18 Uhr

06:18 Uhr / 07:38 Uhr /
07:43 Uhr / 08:58 Uhr /
13:03 Uhr / 14:18 Uhr /
16:18 Uhr / 17:38 Uhr /
18:58 Uhr / 20:18 Uhr

Sa., So. und Feiertag:
vereinzelte Fahrten

Buslinie 515

Bhf. Erding —
Hallbergmoos

05:26 Uhr —20:46 Uhr

05:26 Uhr / 06:46 Uhr /
08:06 Uhr / 09:26 Uhr /
13:26 Uhr /13:31 Uhr/
14:46 Uhr / 16:46 Uhr /
18:06 Uhr / 19:26 Uhr /
20:46 Uhr

Sa., So. und Feiertag:

vereinzelte Fahrten

Buslinie 520

Bhf. Erding Ringlinie

06:51 Uhr — 19:51 Uhr

80-Minuten-Takt

Sa., So. und Feiertag:
kein Verkehr

Linie

Josef-Schwankl-StraRe

Strecke

Betriebszeiten*

Taktung

Buslinie 530

Erding Ringlinie

07:15 Uhr —19:15 Uhr

Stiindlich

Sa., So. und Feiertag:
kein Verkehr

Buslinie 540

Erding Ringlinie

06:45 Uhr —20:25 Uhr

Stindlich

So. und Feiertag:
kein Verkehr

* Betriebszeiten beziehen sich auf Schultage

Von den insgesamt sieben Bushaltestellen im Gewerbegebiet verfligen nur wenige Gber
einen Witterungsschutz bzw. Sitzgelegenheiten.
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Abbildung 58 - Bushaltestelle Gewerbegebiet West (Eigenes Foto)

Fazit Standort Gewerbegebiet West

Im Gewerbegebiet West gibt es verschiedene Einkaufsmoglichkeiten mit regionaler und
Uberregionaler Bedeutung. Es ist insgesamt stark auf den Pkw ausgerichtet und generiert
entsprechend viel Pkw-Verkehr.

Die Erreichbarkeit des Gewerbegebietes mit dem offentlichen Nahverkehr innerhalb Er-
dings ist verhaltnismaRig gut, auch mit dem Fahrrad ist das Gewerbegebiet von der Innen-
stadt und auch den anderen Ortsteilen aus gut zu erreichen. Die Wegefiihrungen innerhalb

des Gebietes fur FulR- und Radverkehr sind jedoch unzureichend.

Die OPNV-Verbindung zum Bahnhof Erding ist befriedigend.
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Abbildung 59 - Gewerbegebiet West: Isochronenkarte Erreichbarkeit FuBwege (Karte: team red auf Basis von © OpenStreetMap.org)
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Abbildung 60 - Gewerbegebiet West: Isochronenkarte Erreichbarkeit mit dem Fahrrad (Karte: team red auf Basis von © OpenStreetMap.org)
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Abbildung 61 - Gewerbegebiet West: Isochronenkarte Erreichbarkeit mit dem E-Bike (Karte: team red auf Basis von © OpenStreetMap.org)
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Abbildung 62 - Gewerbegebiet West: Isochronenkarte Erreichbarkeit mit dem Pkw (Karte: team red auf Basis von © OpenStreetMap.org)



............................................ 4 | Analyse Mobilitdtsangebot und Erreichbarkeit wichtiger Standorte

Abbildung 63 - Gewerbegebiet West: Isochronenkarte Erreichbarkeit mit dem OPNV (Karte: team red auf Basis von © OpenStreetMap.org)
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4.2.6 Freizeitzentrum-Nord

Im Freizeitzentrum Erding sind eine Reihe von Sportstatten, Sportvereinen und anderen
Nutzungen auf einem weitlaufigen Geldnde ansassig, unter anderem:

. Hallen- und Freibad
. Eislaufhalle
o Tennisverein

Auf dem grofRRen Festplatz findet das Volksfest, Festivals und auch Flohmaérkte statt. In den
Zwischenzeiten wird der Platz vor allem als Parkplatz genutzt. Im Norden des Freizeitzent-
rums schliel3t sich eine Kleingartenanlage an.

FuBwege

Von der Innenstadt und dem Bahnhof Erding ist das Freizeitzentrum-Nord fuRRlaufig in ma-
ximal 15 Minuten erreichbar. Auf der nachfolgenden Isochronenkarte (siehe S. 115) sind
um den Standort Freizeitzentrum Isochronen der FuBwege mit Gehzeiten von 5 Minuten,
10 Minuten und 15 Minuten zu sehen.

Es existieren im Umfeld straRenbegleitende FuRwege. Die Anton-Bruckner-Stralie kann
durch Unterfiihrungen sicher gequert werden. Die Wege in die Innenstadt sind gut beschil-
dert.

Radverkehr

Als herausragender Standort diverser Freizeiteinrichtungen ist eine gute Erreichbarkeit mit
dem Fahrrad insbesondere fir Kinder und Jugendliche von groRer Bedeutung. Mit dem
Fahrrad ist das Freizeitzentrum aus dem gesamten Stadtgebiet in maximal 20 Minuten zu
erreichen, mit einem Pedelec verkirzen sich die durchschnittlichen Fahrzeiten entspre-
chend. Auf den Isochronenkarten fir das Fahrrad und dem E-Bike (siehe S. 116 und 117)
sind um den Standort Freizeitzentrum die Erreichbarkeiten dargestellt. Die Isochronen ha-
ben die Abstande 5, 10, 15, 20 und 30 Minuten.

Entlang der Anton-Bruckner-StraRe befindet sich ein gemeinsamer Geh- und Radweg, der
auf der Nordseite in beiden Richtungen befahren werden kann. Die Unterfihrungen unter
der Anton-Bruckner-StralRe hindurch sind ebenfalls als gemeinsame Geh- und Radwege
ausgewiesen.

Die StraRe Am Stadion und die SchiitzenstraRe sind als FahrradstraRen ausgewiesen, so-
dass in dem gesamten Bereich um das Stadion der Radverkehr Vorrang hat. Der Geislinger
Anger ist fir den Pkw-Verkehr gesperrt, Radfahrer sind zugelassen.

Die Einrichtungen verflgen Gber umfangreiche Fahrradabstellanlagen.
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Abbildung 64 - Fahrradabstellanlagen vor dem Hallen- und Freibad (Eigenes Foto)

Pkw

Das Freizeitzentrum ist innerhalb des Stadtgebietes innerhalb von 10 Minuten mit dem
Pkw zu erreichen. Die Fahrt vom Flughafen aus dauert knapp 20 Minuten. Weitere Fahrt-
zeiten kdnnen der nachfolgenden Isochronenkarte fur den Pkw-Verkehr entnommen wer-
den (siehe S. 118).

Auf der Anton-Bruckner-StraRe ist Tempo 50 zuldssig. Die Strallen im Bereich des Freizeit-
zentrums sind als FahrradstrafRen ausgewiesen. Motorisierte Verkehrsmittel sind zulassig,
der Radverkehr hat jedoch Vorrang.

Stadion, Hallen- und Freibad und Eissporthalle verfiigen jeweils Uber eigene Parkplatze. Flr
den Fall, dass diese nicht ausreichen, kann auch der Volksfestplatz als Stellflache genutzt
werden, insofern dort keine Veranstaltungen ist. Alle Stellpldtze in diesem Bereich sind kos-
tenfrei.

Der Parkplatz ,,Am Stadion” wird auch von Mitarbeitern und Besuchern aus der Altstadt
genutzt.
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Abbildung 65 - Parkplatz ,,Am Stadion“ (Eigenes Foto)

Abbildung 66 - Volksfestplatz (Eigenes Foto)
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Der Standort Freizeitzentrum-Nord wird Uber die Stadtbuslinien 530 und 540 bedient. Vom
Bahnhof Erding ist der Standort mit der Buslinie 540 in 7 Minuten zu erreichen.

An Schultagen wird die Haltestelle morgens, mittags und nachmittags zusatzlich von der
Buslinie 511 angefahren, welche zwischen Erding und Freising verkehrt. Die Buslinie 569
verbindet das Freizeitzentrum drei bzw. vier Mal am Tag mit den im Norden Erdings gele-

genen Orten Gaden und Eitting.

Die Haltestelle ist mit Sitzgelegenheiten und einem Witterungsschutz ausgestattet.

Haltestelle ,,Am Stadion”“

Linie Strecke Betriebszeiten* Taktung
Buslinie 511 Bhf. Erding — Freising 06:03 Uhr—16:13 Uhr 06:03 Uhr / 06:56 Uhr /
06:59 Uhr / 12:13 Uhr /
12:16 Uhr /16:12 Uhr /
16:13 Uhr
Buslinie 511 Freising — Bhf. Erding 06:46 Uhr —17:36 Uhr 6:46 Uhr / 13:53 Uhr /
15:26 Uhr / 16:40 Uhr /
16:44 Uhr / 17.37 Uhr
Buslinie 512 Bhf. Erding — 03:15 Uhr—=22:38 Uhr | 1 -2-mal pro Stunde
Flughafen Terminal 1 (40-Minuten-Takt)
Sa., So., Feiertag:
80-Minuten-Takt
Buslinie 512 Flughafen Terminal 1 - 04:28 Uhr—23:47 Uhr 1 -2-mal pro Stunde
Bhf. Erding (40-Minuten-Takt)
Sa., So., Feiertag:
80-Minuten-Takt
Buslinie 569 Gaden Ost — 08:50 Uhr—17:37 Uhr : 08:50 Uhr / 14:46 Uhr /
Herzog-Tassilo-Realschule 17:37 Uhr
Buslinie 569 Erding Irlanger — 06:36 Uhr —17:54 Uhr 06:36 Uhr / 13:39 Uhr /

Gaden Ost

16:19 Uhr / 17:54 Uhr
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Buslinie 530 Bhf. Erding Ringlinie 05:52 Uhr —19:03 Uhr 05:52 Uhr / 06:14 Uhr
ab 07:03 Uhr stiindlich
Sa., So., Feiertag:

kein Verkehr

Buslinie 540 Bhf. Erding Ringlinie 06:58 Uhr — 20:38 Uhr Stiindlich sowie um
20:38 Uhr

So., Feiertag:

kein Verkehr

* Die Betriebszeiten beziehen sich auf Schultage

Fazit Standort Freizeitzentrum-Nord

Der Standort ist sowohl mit dem Fahrrad als auch zu Full von der Innenstadt, dem Bahnhof
Erding sowie von den meisten Stadtteilen aus gut zu erreichen. Die bestehende Infrastruk-
tur fir Fugdanger und Radfahrer ist Gberwiegend positiv zu beurteilen. Dies ist von beson-
derer Bedeutung, da das Freizeitzentrum fir Kinder und Jugendliche gut und sicher zu FuR
und mit dem Fahrrad erreichbar sein muss.

Uber die Anton-Bruckner-StraRe ist der Standort ideal an das értliche und Gberértliche
StralRennetz angebunden. Der groRRe Festplatz wird die meiste Zeit als Parkplatz genutzt,
die Schwimmbader und die Eissporthalle besitzen dartber hinaus eigene Parkplatze. Abge-
sehen von einigen GroRveranstaltungen reicht die Anzahl der Stellplatze fur diesen Stand-
ort problemlos aus. Die slidlich gelegenen Stellplatze eignen sich daher momentan als er-
ganzende Parkplatze fur die Altstadt, der nordlich gelegene Festplatz als Erganzung zu den
Stellplatzen am Kronthaler Weiher.

Die Anbindung des Freizeitzentrums mit dem OPNV ist ebenfalls als gut zu bezeichnen.
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Abbildung 67 - Freizeitzentrum-Nord: Isochronenkarte Erreichbarkeit FuBwege (Karte: team red auf Basis von © OpenStreetMap.org)
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Abbildung 68 - Freizeitzentrum-Nord: Isochronenkarte Erreichbarkeit mit dem Fahrrad (Karte: team red auf Basis von © OpenStreetMap.org)
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Abbildung 69 - Freizeitzentrum-Nord: Isochronenkarte Erreichbarkeit mit dem E-Bike (Karte: team red auf Basis von © OpenStreetMap.org)
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Abbildung 70 - Freizeitzentrum-Nord: Isochronenkarte Erreichbarkeit mit dem Pkw (Karte: team red auf Basis von © OpenStreetMap.org)
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Abbildung 71 - Freizeitzentrum-Nord: Isochronenkarte Erreichbarkeit mit dem OPNV (Karte: team red auf Basis von © OpenStreetMap.org)
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4.2.7 Kronthaler Weiher

Der Kronthaler Weiher liegt im Norden der Stadt Erding. Er entstand ab 1965 durch Kiesab-
bau und ist mit einer Flache von 22 Hektar der grofite Baggersee des Landkreises Erding. Er
stellt ein sehr beliebtes lokales und regionales Naherholungsgebiet dar. Heute befinden
sich auf dem Gelénde verschiedene Sportstatten wie Beach-Volleyball, Boccia, Bolzplatz,
Beach-Handball und eine Trampolinanlage sowie verschiedene Spielpldtze. Zum Weiher ge-
hoéren auRerdem eine Minigolfanlage und ein Parkplatz mit 637 Stellplatzen sowie neun
Behindertenstellplatze.

FuBBwege

Schnell fullaufig erreichbar ist der Kronthaler Weiher aus dem Norden Erdings und von
Langengeisling aus. Auf der Isochronenkarte fir die Fulwege (siehe S. 125) sind um den
Standort die FuRwege mit Gehzeiten von 5 Minuten, 10 Minuten und 15 Minuten zu se-
hen.

Zum Kronthaler Weiher gibt es eine Reihe von Fulwegen, die zumindest in Teilen abseits
des Autoverkehrs gefiihrt werden, z.B. entlang des Fehlbachs in Richtung Stadtmitte oder
durch die Kleingartenanlage in Richtung Volksfestplatz.

Abbildung 72 - Briicke in Richtung Volksfestplatz (Eigenes Foto)
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Radverkehr

Der Kronthaler Weiher ist von einem GroRteil des Erdinger Stadtgebietes innerhalb von 10-
15 Minuten mit dem Fahrrad zu erreichen. Lediglich im stdlichen Bereich um die Bahnsta-
tion Aufhausen betrdgt die Fahrtzeit mit dem Fahrrad ca. 20 Minuten. Mit einem Pedelec
verklrzen sich die durchschnittlichen Fahrzeiten noch einmal, sodass auch der Ortsteil Auf-
hausen in etwa 15 Minuten zu erreichen ist.

Aus dem Umland fiihren verschiedene Feldwege abseits des Autoverkehrs zum Weiher. In
Richtung Innenstadt Erding gibt es einen gemeinsamen Geh- und Radweg entlang des
Fehlbachs, der ebenfalls Gberwiegend autofrei gefihrt wird.

Abbildung 73 - Gemeinsamer FuR- und Radweg entlang des Fehlbachs (Eigenes Foto)

Die StralRen An der Melkstatt und In den Hacken sind am Weiher zwar auf 30 km/h be-
grenzt, trotzdem kann das Radfahren bei hohem Verkehrsaufkommen und durch die Kies-
Lkws dort unangenehm sein.
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Abbildung 74 - Kreuzungssituation Parkplatz am Kronthaler Weiher (Eigenes Foto)

Am See sind an zentralen Punkten gute Fahrradabstellanlagen vorhanden, die aber bei ho-
hen Besucherzahlen nicht ausreichen.

Pkw

Aus Erding heraus dauert die Fahrtzeit im Allgemeinen weniger als 10 Minuten und auch
aus dem Umland ist der See in relativ kurzer Zeit zu erreichen. Entsprechend grol} ist die
Besucherzahl an Sommerwochenenden mit gutem Wetter.

An diesen Wochenenden kommt es daher haufig zu chaotischen Zustanden. Die vorhande-
nen Stellplatze reichen nicht aus, sodass die Besucher im anschlieRenden Wohngebiet
oder verbotswidrig in den Anfahrtszonen flr Rettungsfahrzeuge stehen. Dies fihrt zu Kon-
flikten mit den Anwohnern und zu schwierigen Einsatzen fir das Ordnungsamt. Eine Alter-
native konnte sein, den Volksfestplatz, der in wenig mehr als 5 Minuten fuRlaufig erreich-
bar ist, als Uberlaufparkplatz zu nutzen.

Die Parkplatze am Kronthaler Weiher sind bisher kostenfrei, werden aber ab der Saison
2020 kostenpflichtig sein. Uber Nacht darf hier nicht geparkt werden, die Nutzung ist nur
von 07:00 Uhr bis 23:00 Uhr erlaubt.
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Abbildung 75 - Parkplatz am Kronthaler Weiher wahrend der Erweiterungsarbeiten (Eigenes Foto)

Das stdlich gelegene Wohngebiet ist als Tempo 30-Zone ausgewiesen. Der Zeitvorteil mit
dem Pkw im Vergleich zum Fahrrad dirfte fir viele Erdinger relativ gering sein, insbeson-
dere bei Beriicksichtigung der kritischen Parksituation im Sommer.

OPNV

Die nachstgelegenen Busstationen am Kronthaler Weiher sind GlockengieRerstralse und
GanghoferstraRe, welche durch die Ringbuslinie 540 u.a. an den Bahnhof Erding angebun-
den ist. Die Haltestellen werden stiindlich bedient, jedoch nicht an Sonn- und Feiertagen.

Die Haltestelle GanghoferstraRRe liegt fullaufig etwas mehr als 5 Minuten vom Kronthaler
Weiher entfernt. Sie ist mit einem Wetterschutz und Sitzgelegenheiten ausgestattet.

Ganghoferstrafle
Linie Strecke Betriebszeiten* Taktung
Buslinie 540 | Bhf. Erding — Bhf. Erding 06:55 —20.35 Uhr | Weitgehend sttindlich
F-Brombach-Str. — Am Stadion So und Feiertag:
— Williamsville — Bhf. Erding kein Verkehr

*Die Betriebszeiten beziehen sich auf Schultage
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Abbildung 76 - Bushaltestelle Ganghoferstrafe (Eigenes Foto)

Fazit Standort Kronthaler Weiher

Der Kronthaler Weiher ist vor allem im Sommer fir die Bevolkerung aus Erding und der Re-
gion ein wichtiges Naherholungsgebiet. Dem entsprechend kommt es an heiRen Sommer-
wochenenden zu einer Uberlastung der vorhandenen Stellplatzkapazitaten. Ob die neu
hinzukommenden Stellpldtze sowie die Parktraumbewirtschaftung fir eine Entlastung sor-
gen, wird sich in der Saison 2020 zeigen.

AuRerdem sollte versucht werden die Anreise mit anderen Mobilitdtsformen (zu Fufs, mit
dem Fahrrad, mit dem OPNV) méglichst attraktiv zu machen.

Die Erreichbarkeit zu Full und mit dem Fahrrad ist aus dem gesamten Stadtgebiet bereits
heute gut. Eine geeignete Beschilderung und eine gezielte Information der Birger kdnnten
zu einem steigenden Radverkehrsanteil beitragen. Potenziale kénnte es auch noch beim
OPNV geben, wenn beispielsweise die Buslinie 540 im Sommer bis direkt an den Weiher
fahren und das Angebot kommuniziert wirde. Auch eine Busanbindung an Sonntagen und
Feiertagen konnte zumindest im Sommer das Angebot sinnvoll erweitern.
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Abbildung 77 - Kronthaler Weiher: Isochronenkarte Erreichbarkeit FuBwege (Karte: team red auf Basis von © OpenStreetMap.org)
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Abbildung 78 - Kronthaler Weiher: Isochronenkarte Erreichbarkeit mit dem Fahrrad (Karte: team red auf Basis von © OpenStreetMap.org)
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Abbildung 79 - Kronthaler Weiher: Isochronenkarte Erreichbarkeit mit dem E-Bike (Karte: team red auf Basis von © OpenStreetMap.org)
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Abbildung 80 - Kronthaler Weiher: Isochronenkarte Erreichbarkeit mit dem Pkw (Karte: team red auf Basis von © OpenStreetMap.org)
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Abbildung 81 - Kronthaler Weiher: Isochronenkarte Erreichbarkeit mit dem OPNV (Karte: team red auf Basis von © OpenStreetMap.org)
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4.2.8 Therme Erding

Die Therme Erding ist ein privates Thermalbad mit einer Flache von ber 430.000 m? und
damit nach eigenen Angaben die groRRte Therme der Welt. Die Therme Erding hat ganzjah-
rig ein hohes Besucheraufkommen und tragt damit zum Verkehrsaufkommen in Erding bei,
sowohl innerstadtisch als auch (Uber-) regional. Im Jahr 2019 hatte die Therme Gber 1,85
Millionen Gaéste.

FuBwege

Die Therme Erding ist vom Bahnhof Altenerding fuRRlaufig in etwa 15 Minuten zu erreichen.
Von den meisten Stadtteilen Erdings ist die Distanz zur Therme zu grol3, um komfortabel
fuRlaufig dorthin zu kommen.

Radwege

Mit dem Fahrrad ist die Therme Erding aus den meisten Ortsteilen in maximal 15 Minuten
zu erreichen. Mit einem Pedelec / E-Bike verkirzt sich die Fahrtzeit entsprechend. Von der
Innenstadt und dem Bahnhof Erding dauert die Fahrt etwas weniger als 10 Minuten.

Da viele der Besucher aus dem Umland oder aus Orten in weiterer Entfernung anreisen,
kann ein héherer Radfahranteil beim Thermenbesuch vor allem durch die attraktive Kom-
bination aus OPNV und Fahrrad erreicht werden. Ein Fahrradverleihsystem mit Stationen
an den S-Bahn-Haltepunkten sowie der Therme, konnte hier einen Beitrag leisten.

Fir Besucher aus dem Umland kann aulRerdem die Anreise per E-Bike interessant sein.
Hierfur sollte sichergestellt werden, dass ausreichend und qualitativ hochwertige (sichere
und wettergeschitzte) Abstellanlagen in Eingangsnahe zur Verfligung stehen.

Bisher sind die Abstellanlagen nicht Gberdacht und ermdéglichen keine gute Sicherung des
Fahrrads. Bei schlechtem Wetter werden daher auch Fahrrader , inoffiziell” im Bereich der
Tiefgarage abgestellt (siehe nachfolgende Abbildungen).
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Abbildung 82 - Fahrradabstellanlage an der Therme Erding (Eigenes Foto)

Abbildung 83 - ungeordnet abgestellte Fahrrader in Eingangsnahe (Eigenes Foto)

Pkw

Von den meisten Standorten in Erding aus ist die Therme mit dem Pkw in ca. 10 Minuten
zu erreichen. Aus der Umgebung betragt die Fahrzeit von den Anschlussstellen der A94
und der A92 jeweils etwa 15 Minuten, von der A9 sowie dem Autobahnring Miinchen sind
es etwas mehr als 30 Minuten. Von der Minchner Innenstadt, den Stadten Ismaning,
Landshut, Freising und Ebersberg sowie dem Osten Miinchens betragt die Fahrzeit eben-
falls etwas mehr als 30 Minuten.
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Die Vielzahl der Thermenbesucher reist, besonders in den Ferienzeiten, aus Orten aulRer-
halb des naheren Umfelds mit dem eigenen Pkw an, was in den StoRzeiten zu Staus rund
um die Therme fuhrt. Damit verlangert sich auch die Anreisezeiten mit dem Pkw deutlich.

In absoluten Spitzenzeiten, vor allem in den Weihnachtsferien, gelangen auch die Park-
platze der Therme an ihre Kapazitatsgrenzen. Insgesamt stehen 600 Parkplatze auf der
Freiflache und weitere 1.050 Parkplatze in Parkhausern zur Verfliigung. In den Parkhausern
werden Lademoglichkeiten fir Elektro-Pkw angeboten.

Auf den Parkplatzen sind spezielle Car-Sharing-Parkplatze fir den Anbieter DriveNow (mitt-
lerweile: ShareNow) ausgewiesen. Das Car-Sharing kann jedoch nicht vom Ausgangsort
Erding oder den umliegenden SPNV-Haltestellen genutzt werden und hat damit kein Kfz-
Verlagerungspotenzial. Eine Anreise mit diesen Fahrzeugen ist nur aus dem Riickgabege-
biet in Minchen, oder auch vom Flughafen Miinchen méglich.

Abbildung 84 - Car-Sharing-Parkplatze an der Therme Erding (Eigenes Foto)
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Abbildung 85 - Parkleitsystem Therme Erding (Eigenes
Foto)

OPNV

Die Therme Erding hat eine eigene Bushaltestelle und wird von den Ringbuslinien 550, 570

4 | Analyse Mobilitdtsangebot und Erreichbarkeit wichtiger Standorte

und 580 angefahren. Die Betriebszeiten gehen bei der Linie 550 von morgens 08:10 Uhr
bis abends um 23:12 Uhr. Die Linie 570 bedient die Therme Erding zwei Mal pro Stunde,
zusatzlich wird die Haltestelle tagstber stiindlich von der Linie 580 bedient.

Ubersicht Busanbindung

Strecke Betriebszeiten*

Taktung

Buslinie 550

Bhf. Erding Ringlinie 08:10 Uhr —23:12 Uhr

08:10 Uhr —20:50 Uhr:
20-Minuten-Takt

21:12 Uhr —23:12 Uhr:
40-Minuten-Takt

Sa. abweichend

So. und Feiertag: kein Verkehr

Buslinie 570

Bhf. Erding Ringlinie 09:09 Uhr —23:09 Uhr

Zu jeder Stunde 2-mal, immer
um 09 und 49

Nur Sa, So und Feiertag
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nes Foto)
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Buslinie 580 Eichenkofen — 09:27 Uhr—19:27 Uhr  Stiindlich

Therme Erding Sa., So. und Feiertag:
kein Verkehr

Buslinie 580 Therme Erding — 09:28 Uhr —19:28 Uhr | Stiindlich

Eichenkofen Sa., So. und Feiertag:
kein Verkehr

* Betriebszeiten beziehen sich auf Schultage

Die Haltestellen Neuer Friedhof sowie Am Wasserwerk befinden sich ebenfalls im Radius
von 500 Metern, sind aber von eher geringer Bedeutung fir die Therme.

Es existiert ein MVV-Kombiticket, welches den Eintritt zur Therme und die S-Bahnfahrt bis
zum Bahnhof Altenerding beinhaltet.

Fazit Standort Therme Erding

Auch wenn die Therme Erding Uber gute Rahmenbedingungen fir den FuR- und Radver-
kehr verfuigt, werden diese Verkehrstrager aufgrund des groRen Einzugsgebietes der
Therme eine eher untergeordnete Rolle spielen. Wichtig ist jedoch die gute Verbindung
zum Bahnhof Altenerding, die insbesondere flir Gaste aus Mlnchen relevant ist.

Der Busverkehr von der S-Bahn zur Therme ist als sehr gut zu bezeichnen. Besonders die
Linie 550 ist hier hervorzuheben, die bis nach 23:00 Uhr mit einer Taktung von 20 Minuten
zum Bahnhof Altenerding verkehrt.

Uber die B 388 ist die Therme Erding sehr gut an das iberregionale StraRennetz angebun-
den. Nur an wenigen Tagen im Jahr kommt es zu Kapazitdtsengpassen bei den Stellplatzen
und damit verbunden zu Rickstaus.
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Abbildung 87 - Therme Erding: Isochronenkarte Erreichbarkeit FuBwege (Karte: team red auf Basis von © OpenStreetMap.org)
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Abbildung 88 - Therme Erding: Isochronenkarte Erreichbarkeit mit dem Fahrrad (Karte: team red auf Basis von © OpenStreetMap.org)
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Abbildung 89 - Therme Erding: Isochronenkarte Erreichbarkeit mit dem E-Bike (Karte: team red auf Basis von © OpenStreetMap.org)
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Abbildung 90 - Therme Erding: Isochronenkarte Erreichbarkeit mit dem Pkw (Karte: team red auf Basis von © OpenStreetMap.org)
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Abbildung 91 - Therme Erding: Isochronenkarte Erreichbarkeit mit dem OPNV (Karte: team red auf Basis von © OpenStreetMap.org)
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4.3 Zusammenfassung der Erreichbarkeitsanalysen

Zusammenfassend kann die Erreichbarkeit der acht untersuchten Standorte als gut be-
zeichnet werden. Nachfolgend werden die Bedingungen differenziert nach den einzelnen
Verkehrstragern betrachtet.

FuBBwege

Viele Wege in Erding sind von ihrer Distanz gut zu Fufs zu bewdltigen. Lediglich das Gewer-
begebiet West liegt fiir viele Blrger zu weit aulRerhalb, um zum Einkaufen zu laufen. Auch
die Distanz zwischen dem Bahnhof Altenerding und der Therme ist fiir FuRgdnger relativ
weit. An den untersuchten Standorten gab es ausnahmslos gute bis sehr gute Rahmenbe-
dingungen fur den FuRverkehr.

Radwege

Aus weiten Teilen des Stadtgebietes sind die untersuchten Standorte mit dem Fahrrad in
weniger als 10 Minuten zu erreichen. Da auch die Topographie in Erding kein Hindernis
darstellt, eignet sich dieses Verkehrsmittel ideal fir die innerortlichen Wege.

Far viele Verbindungen sind bereits gute Radrouten verfligbar, beispielsweise auf eigenen
Radverkehrsanlagen, auf der StraRe in Tempo 30-Zonen, Uber FahrradstralRen oder auf
Hauptstrallen durch Schutzstreifen getrennt. Dennoch gibt es einzelne kritische Bereiche,
wie z. B. am Bahnhof Erding oder am Kronthaler Weiher.

Insbesondere an den Bahnhofen reicht die Anzahl der Fahrradstellplatze nicht aus. An die-
sen B+R-Anlagen sowie an der Therme gibt es auch qualitative Defizite (fehlende Uber-
dachungen und Sicherungsmoglichkeiten, Gefahr der Beschadigung durch die Ordnungs-
systeme).

Pkw

Grundsatzlich sind alle Standorte sehr gut mit dem Pkw erreichbar. Vereinzelt fihren je-
doch Verkehrsstaus zu Verzogerungen. Das hohe Verkehrsaufkommen beeintrdchtigt insbe-
sondere in der Altstadt die Aufenthaltsqualitat erheblich.

Differenziert ist die Parkplatzsituation zu betrachten. Innerhalb und im direkten Umfeld der
Altstadt sind die Kapazitdten der Parkpldtze zu Spitzenzeiten bereits sehr stark ausgelastet.
Auch die P+R — Anlagen an den Bahnhofen stoRen an Werktagen an ihre Kapazitatsgren-
zen. Die Parkplatze an der Therme Erding, am Freizeitzentrum-Nord und am Kronthaler
Weiher reichen normalerweis aus. Lediglich an Spitzentagen kommt es zu Engpéassen, die
massiv ausfallen kénnen.
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OPNV

Alle Standorte sind grundsatzlich mit dem OPNV erreichbar, die Angebotsqualitat unter-
scheidet sich jedoch erheblich. Der Bahnhof Erding ist das Drehkreuz fiir den OPNV in Er-
ding, entsprechend vielfaltig sind die Optionen. Auch in der Altstadt, am Bahnhof Altener-
ding, am Gewerbegebiet West und am Freizeitzentrum-Nord halten relativ viele Linien. Die
Therme Erding ist Uber zwei Buslinien erschlossen. Das Angebot am Bahnhof Aufhausen
sowie am Kronthaler Weiher ist deutlich geringer, hier verkehrt nur an Werktagen eine Li-
nie. Direkt am Kronthaler Weiher befindet sich keine Haltestelle, die Nutzer mussen bis zur
Haltestelle GanghoferstralRe laufen.

Ein GrofRteil der Haltestellen verfligt Gber Sitzgelegenheiten und einen Witterungsschutz.

Sonstige Angebote

Bisher sind in Erding nur wenige Mobilitdtsdienstleistungen verfiigbar. Neben einem Taxi-
Angebot gibt es 4 Car-Sharing-Fahrzeuge, die u.a. am Rand der Altstadt und am Bahnhof
Erding stationiert sind. Fahrradverleihsysteme oder andere neue Mobilitdtsangebote wur-
den noch nicht eingefihrt.

Die Stadtwerke Erding unterhalten ein Netz von Ladeinfrastruktur fur Elektro-Pkw, das
durch 6ffentliche Ladesdulen an privaten Standorten erganzt wird. Das Angebot ist, bezo-
gen auf die aktuelle Nachfrage, bereits gut.
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5. Analyse der Wirkungen zukiinftiger
Entwicklungen und Trends

Megatrends wie Sharing-Economy, Digitalisierung und demographischer Wandel sind we-
sentliche Veranderungen, die die Mobilitat der Zukunft beeinflussen werden. Im Folgen-
den wird dargestellt, welche Anforderungen sich daraus fur das Mobilitdtsangebot erge-
ben, welche Entwicklungen und Lésungsansatze es bereits gibt und wie die Stadt Erding
Einfluss auf die Entwicklungen nehmen kann, um die Chancen der Mobilitatstrends zu nut-
zen und die Risiken zu minimieren.

5.1 Was sind Megatrends?

Megatrends sind tiefgreifende Verdnderungen, die langfristig auf Mensch, Wirtschaft, Poli-
tik, Wissenschaft, Technik und Kultur einwirken. Auch Mobilitat wird als Megatrend ver-
standen — hdufig in Bezug auf die zunehmende Vielfalt an Mobilitdtsformen sowie einen
wachsenden Mobilitatsbedarf.

Da die Trends in starken Wechselwirkungen zueinander stehen, ist es wichtig die wesentli-
chen, fur die Entwicklung der Mobilitat relevanten, Megatrends zu kennen:

Digitalisierung & Konnektivitdt: Weltweit zunehmende und veranderte Personen-, Waren-
und Informationsstrome ermdglichen eine erhdhte Unabhangigkeit naturlicher und rechtli-
cher Personen und sind Treiber flr neue Aktivitats-, Kommunikations- und Beteiligungsfor-
men sowie technische Innovationen.

Individualisierung: Die Potenzialentfaltung und Unabhéangigkeit des Individuums steht im
Vordergrund und stellt erhohte Anforderungen an die Mobilitdt von morgen hinsichtlich
Flexibilitdt und Vereinbarkeit mit einem gesunden Lebensstil.

Zugang statt Besitz: Pragmatismus und Nachhaltigkeitsdenken veranlassen eine gemein-
same Bedarfsnutzung von Produkten, Mobilitat, Arbeitsleistung und-flache.

Fragmentierung und Offnung von Hierarchien: Die Ausdifferenzierung neuer Lebensformen,
Weltanschauungen und Arbeitsweisen stellt zusatzliche Anforderungen an Flexibilitat im
Alltag, Regionalitat sowie funktionale Zusatznutzen von Mobilitat.

Erreichen bzw. Uberschreiten von Kapazititsgrenzen: Urbanisierung, Bevélkerungswachs-
tum und Produktivitdtssteigerungen Ubersteigen Wachstums- und Belastungsgrenzen von
Mensch, Natur und gebauter Umwelt. Sie erfordern eine quantitative Ausweitung des Mo-
bilitatsangebots sowie Konzepte zur Ressourcen- und Energieeinsparung.

Steigendes Zukunftsbewusstsein: Auch in der Gesellschaft verankert sich die Priorisierung
von zukunftsfahigen sozialen, 6konomischen und 6kologischen Konzepten, wodurch sich
die Nachfrage nach umweltvertraglichen Verkehrsmitteln erhoht.
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5.2 Indirekte Einflussfaktoren der Mobilitatsentwicklung

Die voranschreitende Urbanisierung und der demographische Wandel haben einen erheb-
lichen Einfluss auf die Mobilitat in Erding, ohne unmittelbar das Mobilitatsangebot zu ver-
andern.

5.2.1 Urbanisierung

Die Metropolregion Minchen erlebt seit vielen Jahren ein deutliches Bevolkerungswachs-
tum, das sich auch in Erding nachvollziehen lasst. Die Stadt Erding weist ein stark positives
Bevolkerungssaldo auf, welches sich auch im Zeitraum bis 2035 fortsetzen wird. Dieses
setzt sich aus einem starken Wanderungszuwachs, einer steigenden Lebenserwartung so-
wie einem leicht positiven Geburtensaldo zusammen. Insgesamt wird fur die Stadt Erding
eine Bevélkerungszunahme von 14 % zwischen 2009 und 2029 prognostiziert.! Diese Ent-
wicklung bietet Chancen, wie z.B. hohere Nutzerpotenziale fiir Mobilitdtsangebote (beson-
ders OPNV und Sharing-Konzepte), und birgt Risiken, wie z.B. Kapazititsengpasse im Ver-
kehrssystem (Staus, Parkplatzmangel, Giberfiillter OPNV). Mit Sicherheit wird sich die Kon-
kurrenz um knappe Flachenressourcen weiter verscharfen, sodass es schwieriger wird, Ver-
kehrsinfrastruktur auszubauen.

5.2.2 Demographischer Wandel

Hervorzuheben ist bei Betrachtung der (prognostizierten) Bevolkerungsentwicklung, dass
besonders die Altersgruppe 65+ eine starke Zunahme verzeichnen wird, wahrend der An-
teil der unter 17-jahrigen zuriickgeht.?

Abbildung 92 - Entwicklung der Altersgruppen 2009-2029

L CIMA: Gewerbeflachenentwicklungskonzept fir die Stadt Erding (2016)
2 UmbauStadt: Integriertes Stadtebauliches Entwicklungskonzept Stadt Erding (2018)
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Fur die Mobilitdt in Erding kann dies einerseits positive Wirkungen haben, z.B. durch eine
steigende OPNV-Nachfrage oder Méglichkeiten des ehrenamtlichen Engagements (z.B. als
Schulweghelfer oder Fahrer von Biirgerbussen). Andererseits ergeben sich Herausforde-
rungen hinsichtlich der Anforderungen an die Barrierefreiheit auf physischer und organisa-
torischer Ebene, um die soziale Teilhabe dieser Bevolkerungsschicht in Zukunft sicherstel-
len zu kénnen.

5.3 Trends mit Einfluss auf die Mobilitat

5.3.1 Anspriiche an die Mobilitit der Zukunft

Aus den allgemeinen Stromungen des Wandels (Megatrends) und den akuten Treibern vor
Ort ergeben sich verschiedene Anspriiche an die Mobilitat der Zukunft:

Abbildung 93 - Anspriiche an die Mobilitat der Zukunft (Eigene Darstellung)

Vor diesem Hintergrund werden die nachfolgend dargestellten Mobilitdtstrends erldutert
und in Bezug auf ihre Relevanz fir Erding sowie mogliche Chancen und Risiken bewertet.
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5.3.2 Megatrend Mobilitat

In vielen Quellen wird Mobilitat selbst als Megatrend bezeichnet. Gemeint ist damit die zu-
nehmende Vielfalt an Mobilitdtsformen wie auch steigende Anforderungen an die Mobili-
tat von Personen.

Bei genauerer Betrachtung stellt sich jedoch heraus, dass in den letzten Jahren nicht die
Mobilitdt der Birger, sondern hauptsachlich das Verkehrsaufkommen zugenommen hat.
Wahrend die taglich durchschnittlich zuriickgelegte Weglange um fast 20 % gestiegen ist,
hat sich die Anzahl der taglich zuriickgelegten Wege zuletzt sogar leicht verringert. Die ent-
sprechende Differenzierung und Entwicklung sind in der nachfolgenden Abbildung darge-
stellt:

Abbildung 94 - Veranderung von Mobilitat und Verkehr (eigene Darstellung, Daten aus MiD Zeitreihenbericht, 2019)

Die Zeit. die fiir Mobilitat pro Tag aufgewendet wird, ist seit vielen Jahren weitgehend kon-
stant (ca. 90 Minuten pro Tag). Das bedeutet, dass die groReren Distanzen mit hoheren Ge-
schwindigkeiten zurlckgelegt werden.

Auch in Erding wird eine Zunahme des Gesamtverkehrsaufkommens von 6 — 10 % zwi-
schen 2011 und 2025 prognostiziert®. Neben der steigenden Verkehrsleistung des Individu-
ums spielt hier auch die erwartete Bevolkerungszunahme eine Rolle.

Mit dem dadurch bedingten erhéhten Verkehrsaufkommen gehen negative Folgen fir
Mensch und Umwelt sowie bei einer Uberschreitung der Kapazitatsgrenzen auch fiir die
Okonomie einher, wobei sich daraus im Gegenzug kein Nutzen im Sinne einer gesteigerten
Mobilitédt fur die Bevolkerung ergibt.

Moderne Mobilitdtskonzepte haben zum Ziel, diesem ungtinstigen Mechanismus entge-
genzuwirken und so die negativen Auswirkungen von Verkehr zu minimieren. Neben den
Chancen, die einige Mobilitdtstrends in dieser Hinsicht mit sich bringen, gibt es jedoch
auch Risiken, die es zu verstehen und zu steuern gilt.

3 Obermeyer Planen + Beraten GmbH: Verkehrsentwicklungsplan (2011)
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Im GrofRen und Ganzen betreffen die Mobilitdtstrends zum einen Fahrzeuge und die ent-
sprechende Infrastruktur und zum anderen die Organisation von Verkehr. Diese beiden Be-
reiche werden in den folgenden Abschnitten ndher betrachtet.

5.3.3 Veranderung von Fahrzeugen und Infrastruktur

Fahrzeuge werden hinsichtlich ihrer Antriebe, Technologisierung sowie Form und Funktio-
nalitdt immer mehr ausdifferenziert. Aktuell werden die Effizienzgewinne bei den Antrie-
ben von Pkw durch immer gréRere, schwerere und leistungsstarkere Fahrzeuge nivelliert.
In Hinblick auf die Megatrends sollte die Fahrzeugentwicklung in Zukunft einen minimalen
Ressourcenverbrauch, die begrenzte Flachenverfiigbarkeit im urbanen (StrafRen-) Raum so-
wie die Gesundheit und Inklusion der Bevélkerung beriicksichtigen. Eine Ubersicht der Ver-
dnderungen mitsamt deren Chancen und Risiken ist in der nachfolgenden Graphik darge-
stellt. Im weiteren Verlauf werden die Entwicklungen ndher beschrieben.

Abbildung 95 - Ubersicht liber Verdnderungen von Fahrzeugen (eigene Darstellung)

5.3.3.1. Kleinteiligere Fahrzeuge (Mikro-Mobilitit)

Kleinteilige und energieeffiziente bzw. muskelgetriebene Fahrzeuge sparen Ressourcen und
Platz im StraRenraum. Ein derzeit sehr prasentes Beispiel dafiir sind E-Kickscooter, die un-
langst Debatten Uber die Gleichverteilung und (Um-)Nutzung des Offentlichen StraRen-
raums ausgelost haben.

Potenziale fur diese Art der Fortbewegung werden in erster Linie fur kurze innerortliche
Wege sowie als Erganzung des OPNV (Wegeketten von Tiir zu Tir bzw. Mitnahme in Bus
und Bahn) gesehen. Um negative Folgen zu vermeiden wird es in Zukunft notwendig sein
das Angebot zu regulieren, z.B. durch Gesetze flir Nutzende (z.B. Mindestalter, Helmpflicht,
Ausstattung der Fahrzeuge, benutzbare Verkehrs- und Abstellflichen), eine Lizensierung
bzw. Limitierung von Anbietern (z.B. Anforderungen an Nachhaltigkeit, soziobkonomische
Kriterien, Beschrankung der Rollerzahl, Gebiihren pro Fahrzeug je nach Kategorie), sowie
die Bereitstellung der entsprechenden Infrastruktur (z.B. Einrichtung von Wegen, Parkfla-
chen und Ladestationen).
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Neben den E-Kickscootern haben sich auch E-Roller (umgangssprachlich als ,Vespa“ be-
zeichnet) zu einem beliebten Verkehrsmittel entwickelt. Diese werden sowohl als private
Fahrzeuge sowie Uber Sharing-Systeme genutzt. Insgesamt nimmt die Zahl der Bauarten
und Baumuster derzeit erheblich zu, so dass hier weitere flir urbane Rdume relevante Ent-
wicklungen zu erwarten sind.

Kommunen in der GréRe von Erding gehoren bisher nicht zu den bevorzugten Standorten
der Anbieter der Mikromobilitats-Mietsysteme. Doch gerade fir die Verknipfung von
OPNV-Knotenpunkten, insbesondere den S-Bahnhéfen und der Altstadt sowie peripheren
Wohn- und Gewerbegebieten, kdnnte es ein Potenzial geben. Um die Planbarkeit der Nut-
zung zu erhéhen und zugeparkte Gehwege zu vermeiden, ist ein stationdres System zu be-
vorzugen, beispielsweise als Teil einer Mobilitatsstation.

Jenseits der Mietsysteme muss eine Erhdhung der Zahl an privat besessenen und genutz-
ten Mikro-E-Fahrzeugen in den Planungen berUcksichtigt und ggf. geférdert werden.

Fahrradinfrastruktur

Neben diesen eher neuartigen Fahrzeugen erlebt auch das klassische Fahrrad eine Renais-
sance, insbesondere im urbanen Umfeld: Raumliche Kapazitatsgrenzen, 6kologische Anfor-
derungen sowie der steigende gesellschaftliche Fokus auf einen gesunden Lebensstil erho-
hen die Bestrebungen, die personlichen, rdumlichen und wirtschaftlichen Vorziige des
Radverkehrs zukunftig besser zu nutzen. Die positiven Wirkungsweisen eines erhhten
Radfahranteils betreffen nicht nur Radfahrende, sondern alle Verkehrsteilnehmer und
Stadtbewohner.

Abbildung 96 - Wirkungsweisen eines erhohten Radfahranteils (eigene Darstellung)

Durch die vermehrte Priorisierung des Fahrrads wird einerseits die Nachfrage nach siche-
rer und qualitativ hochwertiger Fahrradinfrastruktur immer groRer. Umgekehrt kdnnen
Radschnellwege, geschiitzte Radspuren, sichere und wettergeschiitzte Abstellanlagen so-
wie erganzende Serviceeinrichtungen wie Reparaturstellen und SchlieRfacher die Beteili-
gung am Radverkehr deutlich erhéhen. In Deutschland etwa will ein Drittel der Bevdlke-
rung mehr Rad fahren, fast die Halfte fuhlt sich allerdings im Stralenverkehr nicht sicher.
Bei rund zwei Dritteln rihrt das fehlende Sicherheitsgeftihl von der Abwesenheit geschitz-
ter Radwege. In Stadten lassen 20 % das Rad sogar nur wegen des Mangels an geeigneten
Wegen stehen.*

AuRerdem kann auch die Integration des Fahrradverkehrs mit dem Offentlichen Verkehr
den Anteil des Radverkehrs am Modal Split erhohen und gleichzeitig die Attraktivitat des

4Sinus: Fahrrad-Monitor Deutschland 2017

© Stadt Erding MEK 2035 / team red 2020 147



5 | Analyse der Wirkungen zukinftiger Entwicklungen und Trends . ....... ...

OV steigern. Die Verkniipfung der Verkehrsmittel wird durch die Erméglichung der Fahrrad-
mitnahme im OV, Mobilititsstationen, Bike + Ride Anlagen sowie Bike-Sharing-Systeme
verbessert.

Abbildung 97 - Integration von Radverkehr und Offentlichem Verkehr (eigene Darstellung)

Diversifizierung des Fahrrads

Neben der intensivierten Férderung des Radverkehrs werden auch neue, fahrradver-
wandte Fahrzeuge wie E-Bikes, Lastenrader und Velomobile (weiter-) entwickelt. Insbeson-
dere die Verkaufszahlen von E-Bikes verzeichneten in den letzten Jahren bereits ein enor-
mes Wachstum. 2019 wurden 1 Million von diesen Fahrzeugen verkauft.

Die neuen Verkehrsmittel haben durch die vielfachen Anwendungsmaoglichkeiten von Frei-
zeit Uber Alltag bis hin zum Wirtschaftsverkehr ein groRes Kfz-Verlagerungspotenzial. Dazu
kann beispielsweise auch das System innerstddtischer Lieferketten so umgestaltet werden,
dass Belastungen durch platz-, larm- und emissionsintensive Lieferfahrzeuge um ein We-
sentliches verringert werden. Die Funktionsweise eines Liefersystems mit innerstadtischen
Verteilerzentren flr Paket- und Lieferdienste ist beispielhaft in der nachfolgenden Graphik
dargestellt.

Abbildung 98 - Systemdarstellung: Hubs und Depots Innerstadtische Lieferketten (Quelle: PWC, 2017)
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Fur eine Verkehrsverlagerung auf (aktive) Fortbewegung mit kleinteiligen Fahrzeugen
dirfte es in der Stadt Erding ein erhebliches Potenzial geben. Die Topografie ist eben, die
Wege innerhalb des Stadtgebietes sind gut mit dem Fahrrad zu bewaltigen und viele Erdin-
ger haben ihren Arbeitsplatz in einer Distanz von unter 10 km. Um objektive wie subjektive
Sicherheitsrisiken zu vermeiden, muss die Infrastruktur fur diese Verkehrsteilnehmer ent-
sprechend gestaltet werden.

Bei einer vermehrten Flachenwidmung fir den Radverkehr ist in einigen Bereichen mit
Konflikten zu rechnen, da diese Flachen nicht mehr fir andere Nutzungen zur Verfigung
stehen. Hierbei ist davon auszugehen, dass insbesondere der verfligbare Raum fir den
Pkw-Verkehr reduziert wird.

5.3.3.2. Alternative Kraftstoffe

Trotz der vielzahligen Vorteile aktiver Fortbewegung sind etliche Menschen aus unter-
schiedlichen Grinden auch in Zukunft auf die Benutzung motorisierter Fahrzeuge ange-
wiesen. Da fossile Brennstoffe endlich und die Emissionen fir Mensch und Umwelt proble-
matisch sind, werden in Zukunft alternative Kraftstoffe fur Stralenfahrzeuge eine zuneh-
mende Rolle spielen. Die folgenden Energietrager kommen nach heutigem Kenntnisstand
als Energietrager der Zukunft in Frage.

Abbildung 99 - Ubersicht alternativer Kraftstoffe fiir den StraRenverkehr

Synthetisches Erdgas, auch e-Gas genannt, kann in herkdmmlichen Motoren verbrannt
werden. Entsprechende Fahrzeuge emittieren deutlich weniger Feinstaub im Vergleich zu
Benzin- oder Dieselfahrzeugen®. Wenn e-Gas mit erneuerbarem Strom produziert wird,
werden keinerlei fossile Ressourcen benétigt. Der Charme besteht darin, dass hierfiir Uber-
kapazitaten bei der Produktion von Strom aus erneuerbaren Energien genutzt werden
kénnten und so Netzschwankungen vermieden werden. Der Transport zu den Tankstellen
kann Uber ein bestehendes Leitungsnetz erfolgen, sodass ein schrittweiser Umstieg von ei-
nem fossilen auf einen erneuerbaren Energietrager ermoglicht wird. Die Energieverluste
im Produktionsprozess sind jedoch noch sehr hoch.

Bei der Verbrennung von Biokraftstoffen wird CO2 nur in der Menge frei, in der es die
pflanzlichen Rohstoffe zuvor im Wachstum aus der Atmosphdare gebunden haben. Die CO»-
Bilanz von Biokraftstoffen ist damit also weitgehend neutral®. Aufgrund der Konkurrenz
zum Anbau von Nahrungsmitteln wird der Einsatz von Biokraftstoffen derzeit vor allem fir
Einsatzbereiche diskutiert, bei denen andere alternative Kraftstoffe wenig erfolgverspre-
chend scheinen, z.B. im Luftfahrtbereich.

> Flissiggas Magazin, Link: https://www.fluessiggas-magazin.de/artikel/detail/bestand-an-autogas-fahrzeugen-

seit-fuenf-jahren-in-folge-ruecklaeufig,
6 Fachagentur Nachwachsende Rohstoffe, Link: https://biokraftstoffe.fnr.de/kraftstoffe/einfuehrung
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Fahrzeuge mit Brennstoffzellentechnologie aus Wasserstoff gelten als lokal emissionsfrei —
bei der Erzeugung des Wasserstoffs wird jedoch Strom verbraucht. Obwohl die Brennstoff-
zellentechnologie fortschreitet, gibt es derzeit nur wenige und teure Wasserstoff-Fahr-
zeuge auf dem Markt” und das Tankstellennetz ist bisher in Deutschland sehr diinn. Zudem
ist der Aufwand fur den Transport und die Lagerung von Wasserstoff erheblich. Auch bei
Wasserstofffahrzeugen ist die Effizienz des Stromeinsatzes fiir den Prozess der Wasserstoff-
produktion, des -transports und der -speicherung bis hin zu der Energie, die am Ende in
Fortbewegung umgesetzt wird, noch unglnstig.

Batterieelektrische Fahrzeuge weisen unter den Fahrzeugen mit alternativen Kraftstoffen in
Deutschland aktuell die héchste Alltagstauglichkeit und Verfligbarkeit auf. Es werden lau-
fend neue und bessere Fahrzeuge mit E-Antrieb entwickelt und die Ladeinfrastruktur aus-
gebaut. Auch wenn die Zulassungszahlen steigen ist die Marktdurchdringung aus verschie-
denen Griinden bisher noch gering. Es gibt aber verschiedene Anzeichen dafir, dass die
Verbreitung in den nachsten Jahren zunehmen wird, u.a. durch neue Fahrzeugmodelle,
neue gesetzliche Regelungen (Ladeinfrastruktur in Gemeinschaftsgaragen, Laden am Ar-
beitsplatz etc.), steuerliche Vorteile, verschiedene Kaufanreize und Ausbau der Ladeinfra-
struktur.

Durch Elektromobilitat entstehen am Ort der Verwendung geringere Larm- und Schadstof-
femissionen innerhalb der Anwendungsgebiete und die Ressourceneffizienz ist deutlich
hoher als bei allen anderen Kraftstofftypen. Kritisch ist bei den Fahrzeugen jedoch die res-
sourcenintensive Produktion der Batterien, sodass erst Uber die Laufleistung der 6kologi-
sche Vorteil wirksam wird. Wie lange dies dauert ist abhéngig von der GroRe der Batterie
und dem Strommix. Im Vergleich von Fahrzeugen der gleichen Fahrzeugklasse sind beim
aktuellen Strommix in Deutschland jedoch schon heute batterieelektrische Fahrzeuge tber
ihre Lebensdauer effizienter als die Modelle mit konventionellen Motoren. In Zukunft
sollte der Anteil der regenerativen Stromerzeugung weiter ansteigen, sodass sich der Vor-
teil weiter vergroRert.

Wirde die Fahrleistung aller Pkw in Deutschland auf batterieelektrische Fahrzeuge umge-
stellt, wiirde der Strombedarf um etwa 20 % zunehmen. Dies stellt das Stromnetz durch-

aus vor Herausforderungen. Da der Prozess aber einige Jahre in Anspruch nehmen durfte,
bleibt ausreichend Zeit, die notwendige Ertiichtigung des Stromnetzes vorzunehmen.

In diesem Zusammenhang muss auch darauf hingewiesen werden, dass bis auf Biokraft-
stoffe alle der oben genannten alternativen Kraftstoffe strombasiert sind.

Die richtungsweisenden Entscheidungen zu diesen Themen werden nicht auf lokaler
Ebene getroffen. Daher sollte die Stadt Erding die Entwicklungen genau beobachten und
dann unterstitzen, wenn positive Wirkungen in Bezug auf die Ziele der Stadt abzusehen
sind. Handlungsspielrdume haben Kommunen u.a. bei der Unterstiitzung von Tank- bzw.
Ladeinfrastruktur, bei Park- und Zufahrtsbeschréankungen sowie durch Informations- und
Kommunikationskampagnen.

7 ADAC, Link: https://www.adac.de/verkehr/tanken-kraftstoff-antrieb/alternative-antriebe/wasserstoffauto-so-

funktioniert-es/
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5.3.3.3. Autonome Fahrzeuge

Autonome Fahrzeuge werden derzeit als das zentrale Zukunftsthema der Fahrzeugbranche
diskutiert. Auch wenn es noch technische und ethische Zweifel gibt, wird im Allgemeinen
am ehesten diskutiert, wie lange es noch dauern wird, bis autonome Fahrzeuge alltags-
tauglich sind.

In Bezug auf Erding kann davon ausgegangen werden, dass autonome Fahrzeuge bis 2035
bereits etablierte Anwendungsfelder gefunden haben. Diese sind nach derzeitiger An-
nahme am ehesten Buslinienverkehre in verdichteten Bereichen, wo niedrige Geschwindig-
keiten akzeptiert und / oder gewollt sind — diese Losung hatte fur Erding eine sehr hohe
Relevanz.

Neben den technischen Fragen sind auch eine ganze Reihe von komplexen rechtlichen
Rahmenbedingungen — vor allem hinsichtlich der Haftungsfrage-— zu klaren, Fahrstrategien
bei Unfallen zu entwickeln, eine gesellschaftliche Akzeptanz zu erwirken, die Infrastruktur
flr die Datenspeicherung und-Ubertragung auszubauen und die Kommunikation auch mit
nicht vernetzten Verkehrsteilnehmenden sicherzustellen.

Aktuell wird davon ausgegangen, dass sich der Grad der Autonomie der Fahrzeuge schritt-
weise entwickeln wird. Vereinfacht kann der Prozess in drei Stufen dargestellt werden.

Abbildung 100 - Stufen autonomen Fahrens (adaptiert von: ADAC)

Die erste Stufe, das ,unterstltzte Fahren”, ist bei neueren Fahrzeugen langst geldufig und
wird stetig weiterentwickelt. Bereits auf dieser Stufe ergeben sich Chancen fir die Ver-
kehrssicherheit, indem Verkehrsrisiken durch menschliches Fehlverhalten reduziert wer-
den. Auch automatisiertes Fahren ist bereits ein realistisches Szenario, welches im Funkti-
onsspektrum moderner Fahrzeuge abrufbar ist und durch die mégliche Fremdbeschafti-
gung Uber die sicherheitstechnischen Vorteile von Stufe eins hinausgeht. Die dritte Stufe,
autonomes Fahren, birgt Chancen der erhohten individuellen Mobilitdt von Minderjahri-
gen, fahrunfahigen oder Menschen ohne Zugang zum eigenen Pkw.

Wie sich die Verbreitung autonomer Fahrzeuge auf die Raumstrukturen bzw. die Mobilitat
in den Kommunen auswirken wird, kann nicht vorhergesagt werden. Es sind jedoch ver-
schiedene Szenarien denkbar, die spezifische Chancen und Risiken bergen. Welche Szena-
rien sich entwickeln hdngt nicht zuletzt davon ab, welche Rahmenbedingungen und An-
reize durch den Gesetzgeber geschaffen werden.
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Individuelle motorisierte Fahrzeuge

Werden private Pkw einfach durch private autonome Pkw ersetzt, sind fir die Kommunen
keine grofRen Vorteile zu erwarten. Da flr den Fahrer die Zeit im Auto anderweitig nutzbar
wird, steigt moglicherweise sogar das Verkehrsaufkommen. Es werden langere Fahrzeiten
und damit auch weitere Wege gerne in Kauf genommen werden. Im Extremfall ziehen
Menschen wieder zunehmend in periphere Rdume mit glinstigerem Wohnraum, da lange
Pendelwege weniger belastend sind.

Vorteile lassen sich insofern erkennen, dass sich Zielort und Abstellplatz entkoppeln lassen.
Es ware denkbar, dass sich Personen in der Ndhe der Erdinger Altstadt von ihren Fahrzeu-
gen absetzen lassen und die Autos dann selbstédndig zu einem peripheren Parkplatz fahren,
z.B. am Volksfestplatz / am Stadion.

Dies wirde zwar den innerstadtischen Parkraum entlasten, jedoch zu Mehrverkehr fihren
und — sofern die Fahrzeuge nicht im Stau stehen —den Pkw durch den wegfallenden Park-
platzsuchverkehr attraktiver machen.

Autonome Fahrzeuge im OPNV

Autonome Busse werden bereits weltweit getestet. Die Testfelder sind aber noch auf aus-
gewahlte, zumeist sehr kurze Strecken begrenzt und liegen haufig auch aulRerhalb des 6f-
fentlichen StralRenraums, so z.B. am Charité Campus in Berlin.

Ein zentraler Vorteil des heutigen OPNV-Angebotes ist, dass der Nutzer eben nicht selbst
fahren muss. Daher haben autonome Pkw das Potenzial, dem bestehenden OPNV Fahr-
gaste zu entziehen. Um sich zu behaupten muss das Angebot des OPNV daher schneller,
preisglinstiger oder komfortabler sein. Ein denkbares Szenario ist, dass der klassische
OPNV sich in erster Linie auf Hauptstrecken mit hoher Geschwindigkeit und hohen Kapazi-
taten konzentrieren wird, z.B. den SPNV und Schnellbuslinien mit eigenen Spuren in stau-
kritischen Bereichen. Die Feinverteilung erfolgt dann Gber Angebote zur Mikro-Mobilitat,
private Pkw oder autonome Shuttle-Dienste.

Ein auch fur Erding interessantes Szenario ist ein vollautomatisches Stadtbussystem. Durch
den Wegfall der Personalkosten fir den Fahrer kbnnen kleinere Busse insgesamt haufiger
fahren und damit ein besseres Streckennetz anbieten als bisherige Stadtbussysteme.

Autonome Shuttle-Dienste

Autonome Shuttle-Dienste, auch ,Robo-Taxis” genannt, werden durch einen 6ffentlichen
oder privaten Anbieter bereitgestellt. Der Nutzer ruft je nach Bedarfslage und Budget ein
Shuttle-Fahrzeug und lasst sich zu seinem Zielort bringen. AnschlieRend steht das Fahrzeug
wieder anderen Nutzern zur Verfligung. Werden die Fahrzeuge nicht benétigt, konnen
diese an unkritischen Standorten gesammelt abgestellt werden.

Besonders im landlichen Raum, wo das Netz des 6ffentlichen Verkehrs weniger dicht ist,
kdonnte lber solche Angebote die Mobilitdt der Blrger gesteigert werden. Autonome Shut-
tle-Dienste verursachen bei geringer Bevolkerungsdichte und somit geringem Nutzerpo-
tenzial deutlich geringere Kosten als eine klassische Busanbindung im Linienverkehr.
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Modellrechnungen fir Stddte wie Stuttgart oder Lissabon haben ergeben, dass nur noch
20 % des Fahrzeugbestandes bendétigen wirden, wenn alle privaten Pkw-Fahrten auf
,Robo-Taxis” verlagert werden. Werden die Fahrten auch noch mit anderen Nutzern ge-
teilt, die ahnliche Strecken fahren, wirden sogar 10 % des Fahrzeugbestandes ausreichen.
Auch wenn diese Modelle die Realitat nicht vollstdndig abbilden werden, wird das Poten-
zial dieser Angebote deutlich.

5.3.4 Veranderungen der Organisation von Verkehr

Wie bereits erwahnt, lassen sich zukunftsfahige Losungsansatze fir die Mobilitat in der
Stadt Erding in Veranderungen von Fahrzeugen und Infrastruktur sowie der Organisation
von Verkehr unterteilen. Bei Letzterem erlangen vor allem die Organisation und der Be-
trieb geteilter Fahrzeuge als auch das Angebot von Mobilitat als integrierter Tur-zu-Tur-Ser-
vice immer mehr Bedeutung.

Abbildung 101 - Ubersicht tiber Veridnderungen der Organisation von Verkehr (eigene Darstellung)

5.3.4.1. Sharing Economy

Die Auslastung vieler Fahrzeuge in Deutschland ist sehr gering. Beispielsweise wird ein
Auto im Schnitt pro Tag 22:48 Stunden nicht genutzt und benétigt in dieser Zeit wertvolle
Stellflachen.

Abbildung 102 - Symbolbild / Selbstversuch geringe Autoauslastung (Identitatsstiftung, Utopien der Mobilitat)
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Das Prinzip von Sharing-Angeboten im Mobilitdtsbereich ist die Erhdhung der Auslastung,
indem sich die nutzenden Personen Fahrzeuge teilen. Das geschieht auf verschiedenen
Ebenen —von privat bis kommerziell sowie in unterschiedlichen Formen —vom stationsba-
sierten zum Free Floating Modell und von der individuellen Nutzung eines Fahrzeugs bis
hin zur Beteiligung an einer Fahrt oder Wegstrecke (Ride Sharing).

Abbildung 103 - Charakteristika von Sharing-Modellen: Stationsbasiert vs. Free Floating (Eigene Darstellung)

Abbildung 104- Ride Sharing (Eigene Darstellung)

Neben verschiedenen Modellen des Sharings werden auch unterschiedliche Fahrzeuge ge-
teilt. Am weitesten verbreitet sind derzeit geteilte (E-)Autos und Fahrrader sowie E-Bikes,
E-Kickscooter und Roller. Auch Lastenfahrrader und Lieferwagen sind in manchen Stadten
innerhalb eines Sharing-Angebots erhaltlich.

Die Anwendungsbereiche sind vielfaltig und unterscheiden sich je nach Sharing-Angebot.
In vielen Fallen ersetzt ein Sharing-Fahrzeug ein privates Fahrzeug. Dies ist beispielsweise
die primaére Zielgruppe des stationdren Car-Sharing. Andere Angebote dienen in erster Li-
nie dazu, Licken im OPNV-Netz zu schlieRen oder kurze Verbindungen zwischen OPNV-Hal-
testelle und Startort / Zielort zu schaffen. Hierfir sind beispielsweise flexible Fahrradver-
leihsysteme oder Verleihsysteme flr E-Kickscooter geeignet.

Insgesamt tragen die Sharing-Angebote dazu bei, die Effizienz (6konomisch und 6kolo-
gisch) der Fahrzeugnutzung zu erhéhen, den Stellplatzbedarf fir private Fahrzeuge zu re-
duzieren und die Nutzung des Umweltverbunds zu unterstitzen. Je nach Studie kann ein
Car-Sharing-Auto 6 bis 12 private Pkw ersetzen.
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Fir das Car-Sharing-Angebot in Erding dirfte es durchaus noch Wachstumspotenzial ge-
ben, insbesondere bei den Haushalten, die einen Zweitwagen besitzen. Ein Fahrradverleih-
system oder E-Kickscooter kbnnten eine Losung fir die Verbindungen zwischen S-Bahn-
Haltestellen und Altstadt oder peripheren Wohn- und Gewerbegebieten sein. Es ist jedoch
darauf zu achten, dass diese Fahrzeuge ,geordnet” abgestellt werden und keine Hinder-
nisse auf den Gehwegen entstehen.

5.3.4.2. Mobility as a Service (MaaS$)

Durch die Vielzahl an Mobilitdtsangeboten nimmt die Komplexitat fir den Nutzer zu. Um
eine attraktive Alternative zum privaten Pkw zu schaffen ist es daher notwendig, die Ange-
bote sowohl in einer digitalen Plattform als auch physisch, beispielsweise in einer Mobili-
tatsstation zusammenzufihren.

Digitale Mobilitatsplattformen

Das langfristige Ziel der ,,MaaS-Angebote” ist eine durchgehende Wegekette von Haustur
zu Haustlr anzubieten. Die Komplexitat liegt darin, die Integration nicht nur auf Ebene der
Information sicherzustellen, sondern Gber den gesamten Nutzungsprozess, inklusive Rou-
ting, Buchung/ Ticketing, Zugang und Abrechnung (siehe nachfolgende Abbildung). Das
zentrale Zugangsmedium ist das Smartphone.

Abbildung 105 - Funktionsweise Mobility-as-a-Service

Eine Plattform, die alle Verkehrsmittel Gber den gesamten Nutzungsprozess erfasst, ist ak-
tuell noch nicht absehbar. Die Entwicklung fokussiert sich derzeit eher auf die groRen Met-
ropolen. Die MVG hat Uber die App MVG More bereits einen relativ hohen Grad der In-
tegration erreicht.

Fir das Umland von Minchen ist eine vergleichbare Entwicklung bisher nicht absehbar.
Eine solitare Entwicklung fir Erding erscheint aufgrund der hohen Entwicklungskosten
nicht zielfihrend. Daher sollte der Markt beobachtet werden, bis eine geeignete Losung
fUr die Stadt als Grundlage genutzt werden kann. Bis dahin sollten die verfligbaren Mobili-
tdtsangebote auf adaquaten vorhandenen Plattformen, z.B. der Internetseite der Stadt, zu-
sammengefihrt werden.
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Mobilitatsstationen

Um den Wechsel zwischen verschiedenen Mobilitdtsangeboten zu erleichtern, werden in
vielen Stadten sogenannte Mobilitdtsstationen oder Mobilitdtspunkte errichtet. Diese um-
fassen, je nach Standort, beispielsweise OPNV-Angebote, Car-Sharing, Fahrradverleihsys-
teme, Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge oder Fahrradboxen. Teilweise sind auch an-
dere Services wie Paketstationen an diesen Standorten zu finden. An zentralen Standorten
werden die Mobilitatsstationen auch mit einer Mobilitdtszentrale verknlpft, an der es eine
personliche Beratung und weiterfihrende Angebote (z.B. DB-Fahrkartenverkauf) gibt.

Abbildung 106 - Offentliches Bike-Share System in Vilnius (Foto: team red)

Die U-Bahn-, Bus- und Trambahnstation an der Minchner Freiheit ist ein Beispiel fir eine
groRe Mobilititsstation. Dort sind neben dem OPNV-Angebot auch Car- und Bike-Sharing
Fahrzeuge verfligbar.
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Abbildung 107 - Mobilitatsstation Minchner Freiheit (Foto: Stadt Erding)

An ausgewahlten Standorten, beispielsweise an den S-Bahnhofen, im Stadtzentrum oder
zentral in Wohn- und Gewerbegebieten sind Mobilitatstationen auch fir Erding eine Op-
tion.

5.4 Zusammenfassung: Chancen nutzen und Risiken minimieren

Die Entwicklung von Mobilitatstrends und deren Chancen und Risiken unterliegen komple-
xen Rahmenbedingungen. Mit der Anderung der Rahmenbedingungen kénnen auch die
Trends stagnieren, sich intensivieren oder sich verandern. Das bedeutet gleichzeitig, dass
Akteure, die die Rahmenbedingungen definieren und markieren, die Richtung der Trend-
entwicklung mitbestimmen kénnen. Wenn sich Stadte und Gemeinden dieser Verantwor-
tung bewusst sind, kdnnen sie mithilfe von geeigneten Investitionen, Regulierungen und
Offentlichkeitsarbeit die Chancen innovativer Mobilititsformen nutzen und die Risiken mi-
nimieren.

Abbildung 108 - Rahmenbedingungen der Entwicklung von Mobilitatstrends (eigene Darstellung)
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Fur ein zukunftsfahiges und effizientes Verkehrssystem ergeben sich durch die genannten
Trends grofRe Potenziale. Hierflir muss jedoch eine geeignete Infrastruktur geschaffen wer-
den, die Platz fir Radverkehrsanlagen, Fahrradabstellanlagen, Car-Sharing-Flachen, E-La-
destationen, Mobilitatsstationen etc. vorhalt. Zu der Infrastruktur zdhlen darlber hinaus
sowohl das wirtschaftliche Umfeld fir Betreiber von Verleihsystemen, als auch die Verflg-
barkeit erstklassiger IT- und insbesondere Funk-Infrastruktur. Zudem ist eine kooperative
Einstellung beziiglich einer Optimierung des Umweltverbundes von Seiten der OPNV-Be-
treiber, des Verbunds und der Aufgabentrager zielfihrend.

Da noch nicht absehbar ist, welche Trends in welchem Umfang Realitdt werden, kénnen
die Auswirkungen auf Erding nicht exakt vorhergesagt werden. Sowohl positive Einflisse
wie eine Reduzierung des Stellplatzbedarfs, bessere und flexiblere OPNV-Angebote in peri-
pheren Ortsteilen und eine hohere Verkehrssicherheit, als auch negative Auswirkungen
wie steigendes Verkehrsaufkommen, héherer Siedlungsdruck durch Pendler aus Miinchen
und sinkende Nachfrage im klassischen OPNV sind denkbar.

Die Stadt Erding kann die Megatrends nicht beeinflussen, aber sehr wohl deren lokale Aus-
wirkungen. GréRere Infrastrukturvorhaben sollten zuriickhaltend angegangen werden und
in ausreichendem Mal3e an den Trends Uber Szenarien gespiegelt werden. Beispielsweise
kdnnte sich ein groRRes Parkhaus in Zentrumsnahe eribrigen, wenn die Fahrzeuge in eini-
gen Jahren selbstandig an einem weiter entfernten Stellplatz parken kbnnen — oder aber
der Anteil an (Lasten-)Radfahrern massiv zunimmt. Die Bereitstellung von mehr Raum fir
Fahrrader sowie E-Kickscooter ist ein Gebot der Stunde, Sharing-Dienste kdnnen mittelfris-
tig in Erding Fahrzeugzahlen reduzieren helfen. Langfristig sollte das Thema eines vollauto-
matischen Bussystems im Blick behalten werden. Die grofite Hebelwirkung hat die Stadt
Erding mit der Entscheidung tber die Verteilung der verfigbaren Flachen an die vorhande-
nen und zukunftigen Verkehrsmittel.
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6. Ergebnisse der Biirgerbefragung

Ein zentrales Element der Blrgerbeteiligung war eine reprasentative Bevolkerungsbefra-
gung. Die wesentlichen Erkenntnisse daraus werden in diesem Kapitel dargestellt. Die aus-
flhrliche Darstellung der Ergebnisse wurde in einem eigenstandigen Dokument zusam-
mengefasst.

6.1 Rahmendaten der Biirgerbefragung

Die Grundgesamtheit der reprasentativen Online-Befragung bildeten alle Blrger der Gro-
Ren Kreisstadt Erding in Privathaushalten in der Altersgruppe zwischen 14 und 79 Jahren.

Fir die Brutto-Stichprobe wurden aus dieser Grundgesamtheit Anfang Mai 2019 per Zu-
fallsverfahren 6.000 Einwohner ausgewahlt, postalisch angeschrieben und um ihre Mitwir-
kung an der Umfrage gebeten. Die daran anschlieRende Feldzeit wahrte vom 04.05. bis
zum 24.05.2019.

Ausgewertet wurden insgesamt 1.766 Interviews, dies entspricht einer sehr guten Teilnah-
mequote von 29,4 %.

Die realisierte Stichprobe wurde anschliefend an die Soll-Struktur der Einwohnermelde-
amt-Bruttostichprobe mittels faktorieller Gewichtung angeglichen.

Die nachfolgenden Abbildungen verdeutlichen die hohe Stichprobengtite und die damit
verbundene Reprdsentativitat der Umfrage. Die Ist-Verteilung nach Geschlecht, Alter und
Ortsteilen entspricht weitgehend der Soll-Struktur der GrofRen Kreisstadt Erding.

Geschlecht

Basis=Alle — ungewichtete Daten n .
m Manner [ Divers ® Frauen

Gesamt

o 498 50,2
e — 4
0,1
Alterin Jahren ® Bis 29 30bis44 ™ 45bis59 ® g0 und Alter
Gesamt

Soll*

ISt* 19,4 “

* Einwohnermeldeamtstichprobe (n=6.000)
** Realisierte Stichprobe (n=1.766)

Angaben in Prozent; rundungsbedingte Summenabweichungen auf 100% sind méglich

Abbildung 109 - Ist- und Sollstruktur der realisierten Stichprobe nach Geschlecht und Alter (eigene Darstellung)
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Abbildung 110 - Ist- und Sollstruktur der realisierten Stichprobe nach aggregierten Ortsteilen (Eigene Darstellung)
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6.2 Aktuelle Verkehrssituation in Erding

Die aktuelle Verkehrssituation in der GrofRen Kreisstadt wird in Schulnoten im Schnitt ledig-
lich mit ,ausreichend” (3,8) bewertet: Die meisten votieren mit , befriedigend” (30 %) oder
,ausreichend” (27 %), 23 % mit ,mangelhaft” und 5 % vergeben ein ,, ungentigend”. Ledig-
lich 13 % votieren mit ,sehr gut” oder , gut”.

Auch wenn diese Zahlen zunachst einmal negativ erscheinen, liegt Erding damit in einem
Bereich, der fir solche Erhebungen Gblich ist. Bei der Einordnung muss bertcksichtigt wer-
den, dass die Blrger die Situation grundsatzlich eher kritisch sehen. Bei positiven Entwick-
lungen stellt sich in kurzer Zeit ein Gewdhnungseffekt ein, sodass eine Verbesserung bald
als selbstverstdandlich wahrgenommen wird. Eine negative Erfahrung, die unter Umstéanden
sogar taglich wahrgenommen wird, ist im Gedachtnis der Befragten erheblich prasenter.

Weitgehend deckungsgleich fallt das Urteil dabei aus Sicht der jeweiligen Verkehrsmittel-
nutzer aus.

»~Wenn Sie an die Verkehrssituationin Erding insgesamt denken, mit welcher Note

wiirden Sie diese bewerten?” Schulnoten von 1 (=sehr gut) bis 6 (=ungeniigend)
Basis=Alle, n=1.766

Keine
Tégliche Verkehrs- =l =2 3 4= e lj)ﬂmgabe
mittelnutzung:
Pkw als Fahrer n “ 4 @:3,8
Radfahrer/Pedelec-

Angaben in Prozent; rundungsbedingte Summenabweichungen auf 100% sind méglich

Abbildung 111 - Bewertung der Verkehrssituation mit Schulnoten (Eigene Darstellung)

Ein relativ klares Bild herrscht bezlglich der Einstellung der Blrger zu Verkehrsmitteln und
Erreichbarkeiten von Zielen — zumindest wenn es um das Auto geht: Grundsatzlich lassen
sich mit dem Pkw viele Ziele in Erding gut erreichen (,,Stimme voll und ganz / eher zu:

84 %), zudem gibt es in den Gewerbegebieten genligend Parkplatze (Zustimmung: 82 %),
dafir in der Altstadt zu wenige (65 %). Im eigenen Wohngebiet sind nur 30 % der Auffas-
sung, es gabe genug Parkplatze.

70 % sind der Meinung, dass sich FuRgénger in Erding sicher bewegen kdnnen, weitere
21 % schlieRen sich dieser Auffassung nur teilweise an, 8 % nicht. Mangelnde Sicherheit
fir Fulganger dirfte in Erding demnach kaum ein Hinderungsgrund fir den FulRverkehr
sein.

Dass die Radwege in Erding in einem guten Zustand sind, meinen 47 % der Teilnehmer,
32 % schlieRen sich nur teilweise dieser Aussage an, 14 % eher nicht oder gar nicht.
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Nur 30 % teilen Uberdies die Auffassung, Orte in der ndheren Umgebung seien mit dem
Rad gut zu erreichen. Flr nur 22 % gibt es in Erding ausreichend Radwege.

Uneinheitlich wird die Aussage bewertet, das OPNV-Angebot sei gut: 35 % stimmen zu,

33 % teilweise, 22 % eher nicht oder gar nicht. Der Aussage, dass Einkaufszentren und Frei-
zeiteinrichtungen mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln gut erreichbar seien, stimmen nur 23 %
zu. Dass Orte in der Umgebung gut mit dem OPNV erreichbar seien, finden nur 16 %.

Aussagen zu Verkehrsmitteln und Erreichbarkeiten
Basis=Alle, n=1.766
Stimme... m voll und o 8302 te!ls/ eber g?r KA.
Gesamt ganzzu u teils nicht zu nicht zu
In Erding lassen sich viele Ziele wie Einkaufszentren .
oder Freizeiteinrichtungen mit dem Pkw gut erreichen. _ 12
Inden fiewerbegebleten gibt es geniigend 38 a4 EZ
Parkplatze.
In Erding kann man sich als Fuﬂgéngersicher m F’l
bewegen. =
Es gibt in der Altstadt zu wenige Parkplitze. 40 25 5 [}
Die Radwege in Erding sind in einem guten Zustand. 10 37 a-
Es gibt ein gutes OPNV-Angebot. (6 20 | H o
Stddte und Ortein der ndheren Umgebung sind gut m
mit dem Fahrrad zu erreichen.
Im eigenen Wohngebiet gibt es genligend Parkplétze. m “3
In Erding lassen sich viele Ziele wie Einkaufszentren / 25
Freizeiteinrichtungen mit dem PNV gut erreichen. m B
In Erding gibt es ausreichend Radwege. “4
Stddte und Ortein der ndheren Umgebung sind gut
mit dem OPNV zu erreichen. 313 12 BT
Angaben in Prozent; rundungsbedingte Summenabweichungen auf 100% sind méglich

Abbildung 112 - Aussagen zu Verkehrsmitteln und Erreichbarkeiten (Eigene Darstellung)

Der Pkw ist damit aus der Sicht vieler Erdinger derzeit das praktischste Verkehrsmittel,
auch wenn das Parken in der Innenstadt und zum Teil auch am Wohnort problematisch ist.

Das OPNV-Angebot wird insgesamt durchschnittlich eingeschatzt. Wenn es aber darum
geht, wie bestimmte Ziele mit dem OPNV zu erreichen sind, ist die Einschitzung eher ne-
gativ. Auffallig ist in diesem Zusammenhang auch, dass haufig keine Angaben gemacht
wurden. Es kann vermutet werden, dass viele Erdinger bisher nur wenig praktische Erfah-
rungen mit dem OPNV gemacht haben.

© Stadt Erding MEK 2035 / team red 2020



.......................................................................... 6 | Ergebnisse der Birgerbefragung

6.3 Verkehrsmittelverfiigbarkeit

93 % und damit nahezu alle der befragten 1.662 erwachsenen Mitbirgerinnen und Mit-
birger besitzen einen Pkw-Fihrerschein. Lediglich in der jingsten Befragungsgruppe, bei
den unter 29-jahrigen liegt der Anteil der Fihrerscheininhaber unter 90 %.

Fiihrerscheinbesitz
Basis=Nur Volljahrige, n=1.662
mla B Nein g Keine
Angabe
Alter inJahren
18 bis 29 89 9 Vi
Angaben in Prozent; rundungsbedingte Summenabweichungen auf 100% sind maglich

Abbildung 113 - Fihrerscheinbesitz (Eigene Darstellung)

Ganz ahnlich verhélt es sich mit der Verflgbarkeit eines Pkw: Neun von zehn Volljéhrigen
mit Fihrerschein kdnnen jederzeit Uber einen Pkw verfligen, weitere 5 % an mehreren Ta-
gen pro Woche. Nur 2 % haben keinen Zugriff auf einen Pkw. Damit steht den meisten er-
wachsenen Erdinger Blrgern der Pkw als Mobilitatsoption zur Verflgung. Es gibt nur rela-
tiv wenige Birger, die grundsatzlich auf andere Verkehrsmittel angewiesen sind.

Pkw-Verfiigbharkeit

Basis=Nur Volljdhrige mit Fiihrerscheinbesitz, n=1.541

e

Gesamt
. 1-3Tage 1-3 Tage Keine
| Jed T . u i O
eaerzel die Woche pro Monat Gar nicht Angabe
Alterinlahren

Angaben in Prozent; rundungsbedingte Summenabweichungen auf 100% sind méglich

Abbildung 114 - Pkw-Verflgbarkeit (Eigene Darstellung)

© Stadt Erding MEK 2035 / team red 2020 163



6 | Ergebnisse der Burgerbefragung

164

In den einzelnen Privathaushalten ist die Anzahl der verfligbaren Pkw hoch: Im Schnitt be-
finden sich, inklusive Dienst- und Firmenfahrzeugen, 1,7 Pkw in jedem Haushalt: In 38 %
der Haushalte gibt es einen Pkw, in 44 % zwei Pkw, in 12 % drei und mehr. Lediglich 4 %
sind ,,autofrei”.

Wahrend in Ein-Personen-Haushalten zumeist auch ein Fahrzeug verfugbar ist, sind in
mehr als der Halfte der Zwei-Personen-Haushalte mindestens zwei Fahrzeuge vorhanden.
In jedem funften Haushalt mit drei und mehr Personen gibt es mindestens drei Pkw.

»Wie viele Pkw (inkl. Firmenfahrzeuge und. Dienstfahrzeuge) sind in lhrem

Haushalt verfigbar?“
Basis=Alle, n=1.766

Gesamt H n‘l @:1,7

m (), keines 1 2 ® 3 undmehr O Keine Angabe
HaushaltsgréBe

Eine Person “ H @:1,0
Zwei Personen H ?:1,6
Drei und mehr

g ER

Angaben in Prozent; rundungsbedingte Summenabweichungen auf 100% sind méglich

Abbildung 115 - Anzahl der verfiigbaren Pkw in den privaten Haushalten (Eigene Darstellung)

In rund 20 % der Haushalte befindet sich mindestens ein Firmen- oder Dienstfahrzeug. Der
GrofRteil der Pkw wird auf privaten Stellpldtzen geparkt. 18 % der Haushalte geben jedoch
an, dass sie ein Fahrzeug in der Regel am StralRenrand abstellen, 3 % parken dort sogar
mehrere Fahrzeuge.

Der aktuelle Stellplatzschlissel der Stadt Erding sieht fir den Bereich Wohnen aktuell fol-
gende Regelung vor:

e Wohnungen bis 50 m? benétigen einen Stellplatz pro Wohnung
e Wohnungen bis 130 m? benétigen zwei Stellplitze pro Wohnung
e Wohnungen tber 130 m? bendtigen drei Stellplatze pro Wohnung

Die Anforderungen fiir Wohnungen bis 130 m? diirften den tatsichlichen Bedarf nach der
Erhebung gut abbilden, wenn davon ausgegangen wird, dass in Wohnungen bis 50 m?
Uiberwiegend eine Person und in groReren Wohnungen bis 130 m? zwei Personen oder Fa-
milien leben.

Fur Wohnen tber 130 m? durfte der tatsachliche Bedarf im Schnitt deutlich geringer sein,
als die angenommenen drei Stellplatze. Selbst bei den Haushalten mit drei und mehr Per-
sonen haben nur 20 % mehr als zwei Fahrzeuge. Daher ware es denkbar zumindest bei
Wohnanlagen, bei denen sich ein Ausgleich zwischen Haushalten mit mehr und weniger
Pkw schaffen lasst, den Ansatz von drei Stellplatzen pro Wohnung zu reduzieren.
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Nahezu alle Befragten (90 %) verfiigen tber ein funktionsfahiges Fahrrad. 8 % besitzen be-
reits ein E-Bike / Pedelec. Diese Zahl wird schon in Klrze nicht mehr aktuell sein, da die
Verkaufszahlen in diesem Segment aktuell sehr hoch sind.

Relativ bescheiden nehmen sich die Anteile der Zeitkartenbesitzer fiir den OPNV in der Be-
volkerung aus: Lediglich 6 % der Blrger ab 14 Jahren verflgen aktuell Gber eine Wochen-
oder Monatskarte, weitere 9 % Uber ein Abo. Ein Jobticket haben 4 %. Die grolRe Mehrheit
von 82 % hat keine Zeitkarte.

,Besitzen Sie ein funktionsfahiges Fahrrad?”
Basis=Alle, n=1.766 Keine

Angabe

,Besitzen Sie ein funktionsfahiges E-Bike/Pedelec?”

mla H Nein i

Keine
Angabe

mla H Nein i

Gesamt 8 89 3

»Nutzen Sie personlich aktuell eine der nachfolgenden Zeitkarten fiir 6ffentliche
Verkehrsmittel?”

a Wochen- _ Monats- Abo-/lahres- _ job- a Nein, Keine
karte karte karte ticket keine Angabe

Angaben in Prozent; rundungsbedingte Summenabweichungen auf 100% sind maglich

Abbildung 116 - Fahrrad-/ E-Bike- und Zeitkartenbesitz (Eigene Darstellung)

Dabei berichten die meisten Biirgerinnen und Biirger von durchaus kurzen Distanzen zur
niachsten OPNV-Haltestelle. 73 % bendtigen dorthin laut eigenen Angaben héchstens fiinf
Minuten.

»Wie viele Minuten bendtigen Sie zu FuB von lhrer Wohnung zur nachsten

Haltestelle fiir 6ffentliche Verkehrsmittel ?*
Basis=Alle, n=1.766

Bis 3 4 bhis 6his _ 11bis - Uber 15 Keine
Minuten 5 10 15 Minuten Angabe

Angaben in Prozent; rundungsbedingte Summenabweichungen auf 100% sind maglich

Abbildung 117 - Zu FuR-Entfernung zur nichsten OPNV-Haltestelle (Eigene Darstellung)
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6.4 Arbeits- / Ausbildungsorte

Die meisten erwerbstatigen bzw. in Berufsausbildung befindlichen Einwohner arbeiten in
Normalarbeitszeit mit (42 %) oder ohne Gleitzeit (17 %). Weitere 16 % arbeiten in Wech-
selschichtmodellen, 12 % in Teilzeit an einzelnen Tagen, 8 % halbtags, 4 % in versetzter Tag-
schicht. Die Ergebnisse entsprechen weitgehend denen der Mitarbeiterbefragung.

»Nach welchem Arbeitszeitmodell arbeiten Sie?*
Basis=Nur Erwerbstdtige, n=1.199

Gesamt

Wechselschicht

Versetzte Tagschicht

Teilzeit (einzelne Tage)

Teilzeit (halbtags)

Normale Arbeitszeit mit
Gleitzeit 42

Normale Arbeitszeit
ohne Gleitzeit

7

Angaben in Prozent; rundungsbedingte Summenabweichungen auf 100% sind méglich

Abbildung 118 - Arbeitszeitmodelle (Eigene Darstellung)

Die weite Verbreitung von flexiblen Arbeitszeitmodellen macht die Arbeitswege oft weni-
ger planbar, sodass es schwieriger wird, feste Fahrgemeinschaften zu organisieren oder
Abfahrtszeiten des OPNV an die Arbeitszeiten anzupassen.

Rund jeder dritte Beschaftigte oder Auszubildende hat seinen Arbeits- bzw. Ausbildungs-
platz in der GroRen Kreisstadt Erding, rund jeder Vierte pendelt in die Landeshauptstadt
Minchen.
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Abbildung 119 - Postleitzahlen der Arbeits- / Ausbildungsorte (Eigene Darstellung)
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Einige wichtige Arbeitsplatzstandorte sind bisher nicht direkt mit dem schienengebunde-
nen OPNV zu erreichen, z.B. der Flughafen Miinchen oder der Miinchner Norden. Die Bus-
verbindungen stellen bisher oft keinen gleichwertigen Ersatz dar (mangelnde Taktung, Ver-
kehrsstaus, fehlende Direktverbindungen).

Die durchschnittliche Entfernung zum Arbeits- bzw. Ausbildungsplatz betragt 24,1 km.

16 % der Beschaftigten bzw. Auszubildenden missen dabei einfache Wegdistanzen von
mehr als 40 km zuricklegen. Fir diese Gruppe sind Fahrgemeinschaften insofern eine Op-
tion, da die finanziellen Einsparungen hoch sind und der relative Zeitverlust verhaltnisma-
Rig gering ist.

36 % der Arbeits- und Ausbildungswege haben eine Maximaldistanz von 10 km und liegen
damit in einer Fahrrad- bzw. E-Bike-Distanz.

+Wie groR ist die einfache Entfernungvon lhrer Wohnung zum Arbeits-/

Ausbildungsplatz?“
Basis= Nur Erwerbstatige oder Auszubildende, n=1.444

Gesamt
36%

_)
Rad zu
bewiltigen
6 bis 10 km n

Angaben in Prozent; rundungsbedingte Summenabweichungen auf 100% sind méglich

Abbildung 120 - Distanzen zum Arbeits- / Ausbildungsplatz (Eigene Darstellung)
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Laut Selbsteinschadtzung sind die allermeisten Arbeits- bzw. Ausbildungsplatze ,,sehr gut”
(47 %) oder ,,eher gut” (27 %) mit dem Pkw erreichbar. Die anderen Verkehrsmittel werden
als deutlich weniger geeignet eingestuft. Zum Vergleich: ,Sehr gut” oder ,eher gut” er-
reichbar sind Arbeits- bzw. Ausbildungsplatz mit dem Fahrrad fir 34 %, mit Bus und Bahn
fir 30 %.

+Wie gut ist lhr Arbeitsplatz (bzw. Ihr Ausbildungsplatzbzw. Ihre Schule) von lhrer

Wohnung aus mit den folgenden Verkehrsmitteln zu erreichen?”
Basis=Nur Erwerbstdtige oder Auszubildende, n=1.444

Gesamt - Sehr  Eher Weder/ - Eher o Sehr [, Keine
gut gut noch schlecht schlecht — Angabe

Mit Bus und Bahn

KN I

Mit dem Fahrrad I 10
L1
6|

Mit dem Pedelec/E-Bike

Zu Ful

weraance  E «

Angaben in Prozent; rundungsbedingte Summenabweichungen auf 100% sind maglich

Abbildung 121 - Erreichbarkeit von Arbeits- / Ausbildungsplatz mit unterschiedlichen Verkehrsmitteln (Eigene Dar-
stellung)
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6.5 Verkehrsmittelnutzung

Die Antworten auf die Frage nach der Verkehrsmittelnutzung belegt die Dominanz des
Pkw.

54 % der Birgerinnen und Blrger geben an, taglich den privaten Pkw als Fahrer zu nutzen,
weitere 25 % nutzen diesen zumindest mehrmals pro Woche, 5 % mehrmals monatlich
und 2 % seltener. Nur 14 % sind (fast) nie als Fahrer unterwegs. 6 % nutzen den privaten
Pkw zudem als Mitfahrer taglich, weitere 29 % mehrmals pro Woche, 18 % mehrmals im
Monat.

Rund jeder zweite Erdinger legt Wege téglich zu FuR zurick, jeder vierte mit dem Fahrrad.
Offentliche Verkehrsmittel werden nur von 14 % taglich genutzt, E-Bikes und Motor- oder
Kraftrader nur von 1-2 %.

,Wie oft nutzen Sie in der Regel die nachfolgenden Verkehrsmittel?”
Basis=Alle, n=1.766

F - -
("aslt) 1_3Tage 1-3 Tage  Scltener m (East)
taglich die Woche pro Monat nie

Privates Auto als Fahrer 4

N
-
- -

Zu FuB 2

Fahrrad 12 18

Offentliche Verkehrsmittel 4

I

Privates Auto als Mitfahrer 10 37

Pedelec / E-Bike

S -

Motorrad oder Kraftrad

Angaben in Prozent; rundungsbedingte Summenabweichungen auf 100% sind méglich

Abbildung 122 - Haufigkeiten Verkehrsmittelnutzung (Eigene Darstellung)

Der auf Basis der Nutzungshaufigkeiten berechnete sogenannte , Modal Split“® ergibt fol-
gendes Bild: Rund die Halfte aller Wege werden von den Erdingern mit dem Kraftfahrzeug
zurlickgelegt, davon 38 % als Fahrer, 9 % als Mitfahrer. Damit liegt Erding in der Summe
tiber dem Wegeanteil von der Landeshauptstadt Miinchen (34 %)°, aber deutlich unter
dem von Bayern (59 %) und der Bundesrepublik insgesamt (57 %). Vergleichsweise gering
ist der OPNV-Wegeanteil mit 8 % (Miinchen: 24 %, Bayern und Deutschland gesamt: 10 %).
Der Rad-Anteil (Fahrrader, E-Bikes/Pedelecs) liegt hingegen vergleichsweise hoch bei 18 %
und damit auf dem gleichen Niveau wie in der Landeshauptstadt — und sieben Punkte Uber
dem bayern- und bundesweiten Durchschnitt. Eine vergleichsweise hohe Bedeutung ha-
ben zudem FulRwege in Erding (27 %, +3 gegenilber Minchen).

8 Der ,,Modal Split” ist eine KenngroRe zur Aufteilung der Verkehrsnachfrage auf verschiedene Ver-
kehrsmittel.

9 Vergleiche MiD (,,Mobil in Deutschland”, eine umfassende Studie zur Alltagsmobilitat durch das
Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur (zuletzt durchgefiihrt 2017).

© Stadt Erding MEK 2035 / team red 2020



Modal Split
Antwortende = 1.766
38 0 W Erding (2019)
® Minchen (2017)
KFZ als Fahrer Bayern (2017)
Deutschland (2017)
o,
KFZ als Mitfahrer
8%
Offentliche Verkehrsmittel =
Fahrrad/Pedelec <
2uFull

Abbildung 123 - Modal Split nach Nutzungshaufigkeiten (Eigene Darstellung)

Insgesamt 20 % der befragten Birger geben an, zumindest gelegentlich ein Fahrrad in Bus-
sen mitnehmen zu wollen, wenn dies moglich ware.

Dies entspricht hochgerechnet einem weitesten Potenzial von rund 6.600 moglichen Nut-
zern ab 14 Jahren (Annahme: 20 % von rd. 33.000 Birgern der GroRen Kreisstadt Erding im
Alter ab 14 Jahren).

,Wenn die Mitnahme von Fahrridern in Bussen des Offentlichen Nahverkehrsin
Erding moglich ware, wiirden Sie dann ein Fahrrad in Bussen mitnehmen?*
Basis=Alle, n=1.766

Gesamt

la, regelmaRig

la, gelegentlich

Angaben in Prozent; rundungsbedingte Summenabweichungen auf 100% sind méglich

Abbildung 124 - Potenziale fiir Fahrradmitnahme in OPNV-Bussen (Eigene Darstellung)

Auch wenn die Frage nach der Nutzung eines hypothetischen Angebotes nicht unmittelbar
auf die tatsachliche Nachfrage schlieRen lassen, lasst sich doch eine nennenswerte Nach-
frage erwarten. In einem Pilotprojekt kdnnte Uberprift werden, wie hoch die Nachfrage
tatsachlich ist und wie sich so ein System in der Praxis bewahrt.
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6.6 Grundlegende Einstellungen / Typologie

Mit Hilfe eines umfangreichen Fragensets (15 Einzelfragen) wurden im Rahmen der Um-
frage grundlegende Verhaltensmuster und Einstellungen zur Mobilitat erhoben. Mittels
Clusteranalyse lieR sich fur die Erdinger Blrger eine Typologie mit sechs Einstellungsclus-
tern erstellen.

Am vergleichsweise haufigsten kommt dabei der ,,pragmatische Gelegenheitsnutzer” vor
(27 %): Der Pkw passt am besten zu den taglichen Routinen (z.B. Erreichbarkeit von Ar-
beits- und Ausbildungsplatz), es besteht aber grundsatzlich Offenheit gegentber anderen
Verkehrsmitteln —wenn das entsprechende Angebot attraktiv genug erscheint. Ein ahnli-
cher Typ ist der ,,pragmatische Autofahrer” (23 %). Hier ist allerdings die Pkw-Fixierung
ausgepragter. Fur ,Uberzeugte Autofahrer” (16 %) ist das Auto ein absolutes ,,Muss”, an-
dere Verkehrsmittel spielen in der Wahrnehmung keine Rolle. Drei weitere Typen neigen
von der Einstellung her grundsatzlich dem Umweltverbund (zu FuRB, Rad, OPNV, insgesamt
35 %) zu.

Die Typologie verdeutlicht, dass Anderungen im Verkehrsverhalten (weniger motorisierter
Individualverkehr, mehr Umweltverbund) prinzipiell moglich sind. Nur eine Minderheit der
Burger sieht es als alternativios an, Wege mit dem eigenen Pkw zurlickzulegen. Bei ent-
sprechenden Angeboten bestehen gute Chancen, Einwohner in gréRerem Umfang zum
Umsteigen zu bewegen.

Typologie Einstellungscluster

Methode: Clusteranalyse
Basis=Alle, n=1.766

1. Uberzeugte Autofahrer (16%)
Charakteristik: Autofahren soll Spalk machen und zu den téglichen Routinen passtein Auto laut Eigeneinschatzung
am besten. Ein Auto ist im sozialen Umfeld ein "Muss". Andere Verkehrsmittel spielen keine Rolle.

2. Pragmatische Gelegenheitsnutzer (27%)

Charakteristik: Es gibt keine auffalligen Verkehrsmittelpraferenzen. Zwar passtdas Auto zu den taglichen Routinen
und man legt Strecken am ehesten mit dem Auto zuriick, ist aber anderen Verkehrsmitteln gegentiber nicht
grundsatzlich ablehnend eingestellt.

3. Pragmatische Autofahrer (23%)

Charakteristik: Das Auto passt gut zu den taglichen Routinen, mit Spal wird Autofahren allerdings nichtin
Verbindung gebracht. Mit Smartphones und Mobilititsapps kennt man sich weniger gut aus, andere Verkehrsmittel
spielen eine untergeordnete Rolle.

4, Umweltverbundnutzer (16%)

Charakteristik: Offentliche Verkehrsmittel und Radfahren werden bevorzugt, mit modernen
Kommunikationsmittels und -apps kennt man sich gut aus. Privater Autobesitz wird persdnlich als nicht
wirtschaftlich eingestuft.

5. Technikferne Radfahrer(12%)

Charakteristik: Radfahren und 6ffentliche Verkehrsmittel werden bevorzugt, Smartphones und Mobilitatsapps
spielen keine Rolle. Zu den tdglichen Routinen passt das Rad gut, dem Auto als Verkehrsmittel steht man eher
ablehnend gegeniiber.

6. Technikaffine liberzeugte Radfahrer (7%)
Charakteristik: Zu den taglichen Routinen passt das Fahrrad sehr gut, dabei spielen Smartphone und Mobilitdtsapps
eine groRe Rolle. Offentlichen Verkehrsmitteln und dem Auto steht man eher reserviert gegeniiber.

Abbildung 125 - Typologie Einstellungscluster (Eigene Darstellung)
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Wie groR die Potenziale sind, verdeutlicht die nachfolgende Abbildung zum Modal Split:
Insbesondere das Cluster der ,pragmatischen Autofahrer” nutzt heute vorrangig das Auto
und kénnte bei entsprechenden Angeboten umsteigen. Aber auch innerhalb der Umwelt-
verbund-Affinen gibt es heute noch viele, die das Auto nutzen (mussen).

Modal Split nach Nutzungshéaufigkeiten
Basis=Alle, n=1.766

m KFZals m KFZals Offentliche mFahrrad/ L oore
Einstellungscluster Fahrer Mitfahrer Verkehrsmittel Pedelec

Pragmatische
Gelegenheitsnutzer

Pragmatische

Autofahrer 4

©
o

Umweltverbundnutzer

Technikferne Radfahrer

Technikaffine liberzeugte
Radfahrer

-
~
©

[

)

~

3

Angaben in Prozent; rundungsbedingte Summenabweichungen auf 100% sind méglich

Abbildung 126 - Modal Split nach Einstellungsclustern (Eigene Darstellung)
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6.7 Einkaufsverhalten

Die mit Abstand am hadufigsten genutzten Einkaufsmoglichkeiten stellen lokale Einzelhand-
ler und wohnortnahe Supermarkte dar. Diese werden von 82 % (lokaler Einzelhandel) bzw.
86 % (Supermarkt) mehrmals pro Woche von den Erdingern aufgesucht. Die GUberragende
Bedeutung dieser Nahversorger verdeutlicht die nahfolgende Abbildung.

»Wie haufig nutzen Sie in der Regel die folgenden Einkaufsmaoglichkeiten?”
Basis=Alle, n=1.766
Fast - - 1
- (..asf ) 1.3Tage 1-3Tage m Scltener m Nie O Keine
taglich die Woche  pro Monat Angabe
Lokale Einzelhdndler (z. B. Metzger, Bicker, etc.) Efi
Wohnortnaher Supermarkt m EZ
Einkaufszentren/Gewerbegebiete ﬂ n2
n
Wochenmarkte L 44 24 4
Online-Bestellungen 3 32 9
Lokale Lieferdienste 33 47 4
N ]
Baumrkte i 50 5K
Mabelhiuser, z.B. lkea 80 10 K]
Angaben in Prozent; rundungsbedingte Summenabweichungen auf 100% sind méglich

Abbildung 127 - Nutzungshaufigkeiten von Einkaufsmoglichkeiten (Eigene Darstellung)

6.8 Gewiinschte Entwicklung der Erdinger Altstadt

In der Befragung wurde folgende Frage gestellt:

,Manche Stimmen sprechen sich dafiir aus, weitere Teile der Erdinger Altstadt oder sogar
die gesamte Altstadt in eine Fufsgdngerzone umzuwandeln. FufSgéingerzone bedeutet die
allgemeine Beschréinkung des Verkehrs auf Fufsgdnger. Aufserdem wird die Zufahrt fiir An-
wohner, Besucher und Lieferverkehr eingeschrdnkt. Es kann zur Verlagerung des Verkehrs in
die umliegenden StrafSen (z.B. Miihlgraben oder Krankenhaustrafse) kommen. Welchen An-
satz wiirden Sie persénlich vor diesem Hintergrund hinsichtlich der Altstadt in Erding bevor-
zugen?”

Bei den Antworten ergab sich ein uneinheitliches Bild: Rund die Halfte der Burger wiin-
schen eine Umwandlung eines GrolSteils (32 %) oder der gesamten Altstadt in eine FuRgéan-
gerzone (17 %). Weitere 21 % befirworten lediglich die Umwandlung , kleinerer StraRen-
abschnitte” und 27 % sprechen sich kategorisch gegen jegliche Umwandlung aus. Interes-
santerweise spielt die eigene tadgliche Verkehrsmittelnutzung bei der Beantwortung der
Frage keine Rolle, wie die nachfolgende Abbildung zeigt.
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»l+) Welchen Ansatz wiirden Sie personlich vor diesem Hintergrund hinsichtlich

der Altstadt in Erding bevorzugen?“
Basis=Alle, n=1.766

B Umwandlungder B Umwandlung eines Umwandlung B Keine weitere U Keine
gesamten GroRteils der weiterer kleiner Umwandlungvon  Angabe
Altstadtin eine Altstadt in eine StraRenabschnitte StraRenabschnitten
FuBgéngerzone FuBgéngerzone der Altstadt in der Altstadt in

FuBgangerzonen  FuBgdngerzonen
Tagliche Verkehrsmittelnutzung:

Radfahrer/Pedelec-

Angaben in Prozent; rundungsbedingte Summenabweichungen auf 100% sind méglich

Abbildung 128 - Gewiinschte Entwicklung in der Erdinger Altstadt (Eigene Darstellung)

Zusammenfassend lasst sich sagen, dass eine breite Mehrheit eine weitere Verkehrsberu-
higung sowie weitere autofreie Bereiche wiinscht. Wie genau diese umgesetzt werden
kann, ware Bestandteil eines ausfihrlicheren Planungs- und Beteiligungsprozesses, da ver-
schiedene verkehrliche Notwendigkeiten und Interessen abgewogen werden mussen.

6.9 Anregungen und Verbesserungsvorschlage

Zum Ende des Interviews hatten die Befragten im Rahmen von zwei offen gestellten Fragen
ohne Antwortvorgaben die Moglichkeiten, konkrete Anregungen, Verbesserungsvorschlage
und Ideen zum Thema Mobilitat in Erding mitzuteilen und Kritik bzw. Lob zum Thema Mo-
bilitat in Erding zu duRern. Nachfolgend findet sich ein kurzer Ergebnisiiberblick (eine aus-
fihrliche Berichtsfassung liegt der Stadt Erding bereits vor).

Die meisten konkreten Anregungen, Verbesserungsvorschldge und Ideen beziehen sich auf
die Themenbereiche Verkehrssicherheit (insbesondere fir FuRganger und Radfahrer), Ver-
besserung der Radinfrastruktur, Parken im Innenstadtbereich, Verbesserung des OPNV
(Taktung, Anbindung, Preise) und Verkehrsvermeidung.

© Stadt Erding MEK 2035 / team red 2020 175



6 | Ergebnisse der BUrgerbefragung ...

,Mochten Sie uns abschlieRend noch konkrete Anregungen, Verbesserungsvorschlage

und Ideen zum Thema Mobilitat in Erding mitteilen, moglichst mit genauer Ortsangabe?”
Basis=Alle, n=1.766—1.028 Befragte mit Wortmeldungen

Die wichtigsten Themen (Rangordnung)

1.
2.
3.

4
5
6
7.
8
9

10. Sichere Radstellplatze.

11. Gewerbegebiet West fiir Fahrrader und FuRgangerinnen erschlieSen.

Mehr sichere Radwege.
Sichere Ubergénge fiir FuRgangerinnen und Radfahrende mittels Zebrastreifen und an Kreuzungen.

Mehr mehrstockige Parkhduser oder Tiefgaragen, weniger ,Fremdparken’ (v.a. LKWs) in Wohngebieten,
mehr Park & Ride Parkplatze.

Taktung und Fahrzeiten der Stadtbusse erhdhen v.a. am Wochenende.
Fehlende bzw. mangelnde Anbindungen v.a. zu Ortsteilen Erdings.
Expressbus zum Flughafen & ziligiger S-Bahn-Anschluss an den Flughafen.
Anton-Bruckner-StralRe vom Verkehr entlasten.

(Mehr) autofreie Innenstadthereiche.

Niedrigere Preise beim OPNV, insbesondere kostenlose Stadtbusnutzung.

Abbildung 129 - Anregungen, Verbesserungsvorschlage und Ideen zur Mobilitat in Erding (offene Frage, Eigene Darstellung)

Obwohl in der 6ffentlichen Diskussion die Themen Parken und Verkehrsstaus oft dominie-
ren, kamen bei der Birgerbefragung die meisten Vorschlage zum Thema Radverkehr (mehr
sichere Radwege, sichere Uberginge). Parken kommt erst an dritter Stelle. Gleich mehrere
Anregungen zum OPNV sind unter den ersten zehn Nennungen zu finden.

Kritik und Lob zum Thema Mobilitdt wurde ebenfalls intensiv geduRert. In der nachfolgen-
den Abbildung finden sich die Rangfolge der emotional am meisten aufgeladenen Themen
mit der jeweiligen Haufigkeit der Nennungen (signalisiert durch die SchriftgroRe). Fir die
meisten negativen Emotionen sorgen S-Bahnverspatungen, Unfallgefahren, Benachteili-
gungen von FulRgdnger und sogenannte , Autoposer” in der Altstadt. Am haufigsten ge-
nannt wurden indes Unfallgefahren (insbesondere zu Ful® und mit dem Rad), die als man-
gelhaft beurteilte OV-Anbindung an den Flughafen und (alltigliche) Staus.
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»Mochten Sie uns noch Kritik oder Lob zum Thema Mobilitatin Erding mitteilen?”
Basis=Alle, n=1.766 — 707 Befragte mit Wortmeldungen

Hitliste der Emotionalitat bei haufig genannten Kritikpunkten
(SchriftgrofRe symbolisiert Haufigkeit der Nennung)

S-Bahn Verspatungen

Hohe

Unfallgefahr zu FuR, auf dem Rad, & im Auto

Benachteiligung FufRgangerinnen

»Auto-Poser”

Verkehrsberuhigungsmalnahmen Altenerding

Larm- und Abgasbeldstigung in der Innenstadt
Riicksichtslosigkeit von Autofahrenden gegentiber Radfahrenden

LHElterntaxi®

W % N @ REw N e

. OV-Anbindung an den Flughafen
10. Zu kleine Fulgdngerzone

11. Fehlende Wochenendfahrten der Busse
12. Stau

13. Parkplatzmangel

geringe
Emotio-
nalitat

iUnter dem Stichwort , Elterntaxi” &rgern sich sowohl Eltern, deren Kinder nicht mit OPNV zur Schule fahren kiinnen, als
auch Anwohnende und Pendelnde iiber den Stau vor den Schulen. Auch Aussagen, die den gleichen Inhalt haben, ohne das
Wort zu verwenden, werden hierzu gezihlt.

Abbildung 130 - Kritik und Lob zum Thema Mobilitat (offene Frage, Eigene Darstellung)

Fir die ndhere und fernere Zukunft Gberwiegen in der Bevélkerung Hoffnungen auf eine
Entspannung der Verkehrssituation und damit verbundene Erwartungen an die Politik.
Exemplarisch hierfuir nachfolgend einige ausgewéhlte pragnante Zitate.

Zitate der Erdinger Bevilkerung zum Stichwort Zukunft:

»Erding sollte eine Vision flir die Mobilitat fiir die Zukunft erarbeiten und diese Schritt fiir Schritt und
konsequent umsetzen. Aufgrund der flachen Gegebenheiten eignet sich Erding fiirs Radfahren, daher
sollte Erding die ,Radler-Kleinstadt Bayerns” werden. Zusatzlich zum Ausbau der FulRgangerzone wird
dies Lebensqualitdt enorm steigern, und auch wirtschaftlich Vorteile bringen.”

»Es misste mehr fiir die Sicherheit auf dem Fahrrad getan werden. Zukunftist
definitiv Mobilitdt ohne Auto. Dafiir sind mehr Fahrradwege vor allem in der
Innenstadt und auf befahrenen StraRen notwendig.”

»arundsatzlich finde ich die Verkehrssituation innerhalb der Stadt nicht so schlecht,
jedoch die wichtigsten Verbindungen auBerhalb, z. B. von Erding nach Miinchen (ohne
mehr Express, 20 Minutentakt oder Regio) nicht zukunftsfahig”

Abbildung 131 - Ausgewahlte Zitate (Eigene Darstellung)
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7. Ergebnisse der Arbeitgeber- und
Mitarbeiterbefragung

Die Befragung der Arbeitgeber in Erding gliedert sich in zwei Teile. Die Unternehmensbe-
fragung umfasst grundsatzliche Angaben zu den Rahmenbedingungen fir die Mobilitat in
dem jeweiligen Unternehmen. Dieser Fragebogen wurde von einem Vertreter des Arbeit-
gebers ausgefullt.

Der zweite Fragebogen wurde von den Mitarbeitern des Arbeitgebers ausgefillt. Dieser
bezieht sich auf die individuellen Wege des Mitarbeiters zum Arbeitsplatz. Die ausfihrliche
Auswertung beider Umfragen wurde der Stadt Erding bereits Gbergeben.

7.1 Ergebnisse der Arbeitgeberbefragung

7.1.1 Rahmendaten

Die Datengrundlage bildet eine im April 2019 durchgefiihrte Befragung. Hierzu wurden An-
fang April 2019 insgesamt 457 bereits der GroRen Kreisstadt Erding bekannte bzw. durch
team red recherchierte Unternehmen und offentliche Institutionen angeschrieben, die in
Erding ihren Sitz haben. Die Feldzeit der Online-Befragung war zwischen dem 03.04. und
dem 18.4.2019.

Standort

Sonstiges Auerhalb (7)

/ Altstadt (12)

Sonstiges Innenstadt (6)

sUD (1)

NORD-WEST (3) SUD-WEST (3)

WEST (6)

Abbildung 132 - Standorte der teilnehmenden Unternehmen/Institutionen (Eigene Darstellung)
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Teilgenommen hatten insgesamt 38 Unternehmen / Institutionen, davon zwdlf, die ihren
Standort in der Altstadt haben, sechs, die im Gewerbegebiet West angesiedelt sind, jeweils
drei aus den Gewerbegebieten Nord-West und Stid-West sowie ein Unternehmen aus dem
Gewerbegebiet Sid. Sechs Unternehmen / Institutionen haben ihren Sitz in sonstigen Be-
reichen der Innenstadt, weitere sieben auBerhalb.

Aufgrund der geringen Fallzahl (n=38) wird nachfolgend bei der deskriptiven Berichtser-
stattung fur die Unternehmen / Institutionen weitgehend auf eine quantitative Auswei-
sung von Ergebnissen verzichtet.

7.1.2 Ausgangssituationen der Unternehmen / Institutionen

Die Ausgangssituationen der Unternehmen / Institutionen sind in der nachfolgenden Abbil-
dung zusammengefasst. Die Parkplatzsituation wird Uberwiegend als Uberlastet beschrie-
ben. Ein systematisches betriebliches Mobilitatsmanagement existiert bislang in keinem
Unternehmen bzw. in keiner Institution.

Abbildung 133 - Ausgangssituationen der Unternehmen / Institutionen (Eigene Darstellung)

Trotz der teilweise kritischen Stellplatzsituation unternehmen die Arbeitgeber bisher nur
wenig Anstrengungen, die Alternativen zum Pkw fir die Mitarbeiter attraktiv zu machen.
Bei der Fahrrad- und der OPNV-Férderung diirfte es durchaus Potenziale geben, evtl. auch
beim Ausbau von Home-Office und der Unterstitzung von Fahrgemeinschaften.

Auch beim Fuhrparkmanagement dirfte es, angesichts der hohen Anzahl an Pool-Fahrzeu-
gen und Dienstwagen, Potenziale fir effizientes Fuhrparkmanagement und den Einsatz al-
ternativer Kraftstoffe geben.
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7.1.3 Handlungsbedarf aus Sicht der Unternehmen / Institutionen

Konkreten Handlungsbedarf sehen die Unternehmen / Institutionen vor allem beim OPNV.
Auf die offen gestellte Frage (ohne Antwortvorgaben) nach dem Handlungsbedarf im Be-
reich OPNV werden bessere Anbindungen, Verdichtungen der Taktzeiten und eine bessere
Abstimmung der Fahrpldne als dringlich angesehen.

Fur den Bereich Radverkehr werden bessere Radwege, ein Ausbau des Radwegenetzes und
mehr Gberdachte Fahrradabstellplatze gewiinscht.

Handlungsbedarf OPNV Handlungsbedarf Fahrrad

* Bessere Anbindung * Qualitat Radwege
— Zum Flughafen ¢ Verbesserung Radwegenetz,
— Bessere Einbindung/ v.a. im landlichen Raum

Anbindungdes Umlandes « Mehr (iberdachte)

* Verdichtung Taktzeiten Fahrradabstellpltze

- S-Bahn
— Innerhalb Erdings

¢ Abstimmung der Fahrpldne
— Bei Umstiegen

— An Schulzeiten

Abbildung 134 - Handlungsbedarf fiir OPNV und Fahrrad aus Sicht der Unternehmer / Institutionen (Eigene Dar-
stellung)

Dariiber hinaus werden giinstigere OPNV-Preise, Videoiiberwachung von Fahrradabstell-
pldtzen an Bahnhofen und die Schaffung kostenfreier bzw. kostenglinstiger Parkplatze ggf.
in Kombination mit einer OPNV-L&sung vorgeschlagen.

Auf die Frage nach einem moglichen Beitrag des Unternehmens / der Institution zur zu-
kinftigen Mobilitatsentwicklung wurden eine ganze Reihe von Ideen entwickelt, die vom
Betrieb einer Erdgastankstelle oder Ladeinfrastruktur auf dem Firmengelande Uber zusatz-
liche Parkraume und Fahrradforderung bis zu Unterstltzung bei Smart-City-Projekten rund
um das Thema Mobilitat reichen.

Abbildung 135 - Beitrag des Unternehmens / der Institution fir die zuktnftige Mobilitatsentwicklung (Eigene Dar-
stellung)

180 © Stadt Erding MEK 2035 / team red 2020



...................................................... 7 | Ergebnisse der Arbeitgeber- und Mitarbeiterbefragung

Diese Aufstellung zeigt zu einem gewissen Grad, dass sich die Arbeitgeber kaum dartber
im Klaren sind, welchen Einfluss sie selbst auf die Mitarbeitermobilitat, das Verkehrsauf-
kommen und den Stellplatzbedarf nehmen kénnen. Viele setzen ,,aus Gewohnheit” be-
stimmte Anreize, wie das zur Verflgung stellen kostenfreier Parkpldtze, ohne dass die Nut-
zer anderer Verkehrsmittel eine addquate Forderung erhalten.

7.2 Ergebnisse der Mitarbeiterbefragung

Parallel zur Arbeitgeberbefragung wurde eine Online-Mitarbeiterbefragung durchgefihrt.
Die angeschriebenen Unternehmen / Institutionen wurden hierfur gebeten, Einladungs-
kartchen mit einem Zugangslink zur Befragung an die Beschaftigten zu verteilen. Insgesamt
beteiligten sich 616 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter an der Befragung. Da die Grundge-
samtheit der Beschaftigten nicht bekannt ist, sind die Ergebnisse im Gegensatz zur Bevol-
kerungsbefragung nur eingeschrankt reprasentativ. Die nachfolgenden Ergebnisse der Mit-
arbeiterbefragung beziehen sich auf die teiinehmenden Beschéftigten.

7.2.1 Rahmendaten

Uber die Alters- und Geschlechtsstruktur der 616 Beschéftigten, die sich zwischen dem
03.04.2019 und dem 18.04.2019 an der Online-Umfrage beteiligten, gibt die nachfolgende
Grafik eine Ubersicht:

Geschlecht

Basis=Alle, n=616 Keine

Angabe

Gesamt _ ’

Alterin Jahren

Keine
Angabe

m Minner  mFrauen O

m Bis 25 26 his35 36bis45 ™ 46bis55 ™ 56und dlter O

Angaben in Prozent; rundungsbedingte Summenabweichungen auf 100% sind maglich

Abbildung 136 - Teilnehmer der Mitarbeiterbefragung nach Geschlecht und Alter (Eigene Darstellung)

Mehr als die Hélfte der Beschaftigten (57 %) arbeitet in Vollzeit in einem Gleitzeitmodell,
weitere 16 % arbeiten ganztags ohne Gleitzeit. Rund jeder flinfte Beschéftigte arbeitet in
Teilzeit, 11 % an einzelnen Tagen und 10 % halbtags.
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»Nach welchem Arbeitszeitmodell arbeiten Sie?“
Basis=Alle, n=616

Gesamt
Wechselschicht
Versetzte Tagschicht

Teilzeit (einzelne Tage)

Teilzeit (halbtags)

Normale Arbeitszeit mit
Gleitzeit 57

Normale Arbeitszeit
ohne Gleitzeit

Angaben in Prozent; rundungsbedingte Summenabweichungen auf 100% sind méglich

Abbildung 137 - Arbeitszeitmodelle (Eigene Darstellung)

Feste Arbeitszeiten bilden bei den Erdinger Arbeitgebern eher die Ausnahme. Dies er-
schwert es beispielsweise feste Fahrgemeinschaften zu organisieren oder die OPNV-Ab-
fahrtszeiten auf die Arbeitszeiten abzustimmen.

Deutliche Unterschiede gibt es dabei zwischen Mannern und Frauen: Wéhrend sieben von
zehn mannlichen Erwerbstatigen in Vollzeit beschaftigt sind, arbeiten rund 40 % der weibli-
chen Beschéaftigten in Teilzeit.

»Nach welchem Arbeitszeitmodell arbeiten Sie?”
Basis=Alle, n=616

Gesamt
| Mdnner
Wechselschicht Frauen
3
Versetzte Tagschicht H
Teilzeit (einzelne Tage) E
Teilzeit (halbtags) i

Normale Arbeitszeit mit 60 |

Gleitzeit

MNormale Arbeitszeit -_

ohne Gleitzeit

Angaben in Prozent; rundungshedingte Summenabweichungen auf 100% sind méglich

Abbildung 138 - Arbeitszeitmodelle nach Geschlecht (Eigene Darstellung)
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Die meisten Beschaftigten beginnen, trotz verbreiteter flexibler Arbeitszeiten, mit ihrer Ar-
beit zwischen 07:00 Uhr und 08:00 Uhr (43 %) bzw. zwischen 8 und 9 Uhr (37 %), weitere
22 % bereits zwischen 6 und 7 Uhr. Beschaftigte mit unregelmaRigen Arbeitszeiten oder im
Schichtbetrieb Tatige konnten mehrere Zeiten nennen.

»Zu welcher Zeit beginnen Sie lblicherweise mit lhrer Arbeit?”
Basis=Alle, n=616, Mehrfachnennungen bei unterschiedlichen Arbeitszeiten / Schichtbetrieb méglich

Gesamt

00:01 bis 06:00 Uhr

06:01 bis 07:00Uhr

07:01 bis 08:00 Uhr

08:01 his 09:00 Uhr

09:01 bis 10:00 Uhr

Nach 10:00 Uhr

w
-~

Angaben in Prozent

Abbildung 139 - Arbeitszeitbeginn (Eigene Darstellung)

Arbeitszeitende ist flr 42 % zwischen 16 und 17 Uhr, fir weitere 37 % im Lauf der darauf-
folgenden Stunde und 21 % den Zeitraum zwischen 18 und 19 Uhr. Nur wenige Beschaf-
tigte nennen frihere oder spatere Endzeiten.
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»Und wann beenden Sie in der Regel lhre Arbeit?”
Basis=Alle, n=616, Mehrfachnennungen bei unterschiedlichen Arbeitszeiten / Schichtbetrieb moglich

Gesamt

00:01 bis 13:00 Uhr

13:01 bis 15:00 Uhr 4

15:01 bis 16:00 Uhr

16:01 bis 17:00 Uhr 2

17:01 bis 18:00Uhr

18:01 bis 19:00 Uhr

Nach 19:00 Uhr

w
-
I

Angaben in Prozent

Abbildung 140 - Arbeitszeitende (Eigene Darstellung)

Insgesamt ballen sich damit Anfangs- und Endzeiten und somit auch die damit verbunde-
nen verkehrlichen Belastungen auf jeweils zwei Stunden am Vor- und Nachmittag: (7 bis 9
Uhr und 16 bis 18 Uhr).

7.2.2 Weg zur Arbeit

Fur die Verkehrsmittelnutzung wird in der Fragestellung zwischen Sommer und Winter un-
terschieden, um witterungs- und temperaturbedingte Unterschiede bei der Verkehrsmit-
telwahl zu verdeutlichen.

Fir den Weg zur Arbeit nutzen 56 % der Beschaftigten in den ,Sommermonaten” (also der
L,warmeren” Jahreszeit mit durchschnittlich ,,besserem® Wetter) téglich —also an allen Ar-
beitstagen - den Pkw als Fahrer, weitere 15 % an ein bis drei Tage pro Woche. 16 % geben
an, jeden Tag mit dem Fahrrad den kompletten Arbeitsweg oder zumindest einen Teil da-
von zurlick zu legen. Bus und Bahn werden im Vergleich hierzu wenig genutzt (5 % tagliche
Nutzung).
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»Wie oft nutzen Sie die folgenden Verkehrsmittel fiir Ihren Arbeitsweg im Sommer?”
Basis=Alle, n=616

(Fast) 1-3 Tage (Fast)
- ]
taglich die Waoche Seltener nie

Pkw als Fahrer
Pkw als Mitfahrer
Bus und Bahn
Fahrrad
Pedelec / E-Bike

Zu FuB

.:.

Motorisiertes Zweirad

Angaben in Prozent; rundungsbedingte Summenabweichungen auf 100% sind méglich

Abbildung 141 - Verkehrsmittelnutzung Arbeitsweg im Sommer (Eigene Darstellung)

In den Wintermonaten (also der ,kdlteren” Jahreszeit mit durchschnittlich ,schlechterem*
Wetter) erhoht sich der Anteil der taglichen Autofahrer um neun Prozentpunkte auf 65 %.
Daflr halbiert sich der der taglichen Radfahrer auf 8 %. Die Nutzung der anderen Verkehrs-
mittel weisen hingegen jahreszeitlich keine gréReren Veranderungen auf.

»Wie oft nutzen Sie die folgenden Verkehrsmittel fiir Ihren Arbeitsweg im Winter?*
Basis=Alle, n=616

(Fast) 1-3 Tage (Fast)
- Seltener ]
taglich die Woche nie

Pkw als Fahrer 17

Pkw als Mitfahrer

Bus und Bahn

Fahrrad

aaﬂ

Pedelec / E-Bike

Zu FuB

H

Motorisiertes Zweirad

Angaben in Prozent; rundungsbedingte Summenabweichungen auf 100% sind méglich

Abbildung 142 - Verkehrsmittelnutzung Arbeitsweg im Winter (Eigene Darstellung)
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Aus den Haufigkeiten der Verkehrsmittelnutzungen errechnet sich der sogenannte ,,Modal
Split” fur Sommer und Winter. Der ,,motorisierte Individualverkehr” (MIV), hierzu zahlen
Kraftfahrzeuge wie Pkw oder Kraftrader, dominiert im Sommer (61 % aller zurlickgelegten
Werte) und in noch groRerem MaRe im Winter (71 %). Dahinter folgen Fahrrad und E-Bike-
/ Pedelec mit 21 % im Sommer- und 9 % im Winterhalbjahr. Damit liegt Erding beim MIV-

Anteil etwa im Bundesdurchschnitt.

Modal Split
Basis=Alle, n=616

80
71
62
60
B Sommer
B Winter
40
21
20
9
4 5 6 7 7 8
. =i -
3 i &
Gé\(e « & ée.a‘_o“ e © ‘L"?“
Y L ¢ AR
W = ?a*c\“a

Angaben in Prozent; rundungsbedingte Summenabweichungen auf 100% sind méglich

Abbildung 143 - Modal Split (Eigene Darstellung)

Flr den Radverkehr stellt sich die Frage, ob durch geeignete Malknahmen (z.B. Winter-
dienst, Umkleidemoglichkeiten) der Anteil der ,Winter-Radfahrer” erhéht werden kénnte.

Mit der Art und Weise, wie mit dem hauptsachlich genutzten Verkehrsmittel der Arbeits-
platz erreicht wird, sind insgesamt 59 % der Beschéftigten uneingeschrankt (32 %) oder
Uberwiegend (27 %) zufrieden. Weitere 22 % sind teils zufrieden / teils unzufrieden und 11
% unzufrieden (,,eher unzufrieden”: 8 %, ,,sehr unzufrieden” 3 %). 8 % konnten oder woll-

ten die Frage nicht beantworten.

Unter Berlcksichtigung der verwendeten Hauptverkehrsmittel ergibt sich folgendes Bild:
Am vergleichsweise zufriedensten sind FuRganger sowie Radfahrer und E-Bike- / Pedelec-
Nutzer. Auffallig ist zudem, dass sich vor allem Nutzer der 6ffentlichen Verkehrsmittel kri-

tisch duBern (sehr/eher unzufrieden: 46 %).
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Basis=Alle, n=616

Gesamt

fried
Hauptverkehrsmittel riecen
Pkw als Fahrer
Bus und Bahn

Fahrrad /E-Bike

zu Ful

Sehrzu- _ Eher
zufrieden

»5ind Sie mit der Art und Weise zufrieden, wie Sie mit dem hauptséchlich
genutzten Verkehrsmittelihren Arbeitsplatz erreichen?”

I

Angaben in Prozent; rundungsbedingte Summenabweichungen auf 100% sind méglich

Sehr unzu-
frieden

Eher unzu-
frieden

Keine
Angabe

I -
BN

Teils/teils ®

4

g -

Abbildung 144 - Zufriedenheit Erreichbarkeit des Arbeitsplatzes nach Hauptverkehrsmittel (Eigene Darstellung)

Generell gilt zudem: Je weiter der Anfahrtsweg, desto geringer fallt die Zufriedenheit aus.

Rund 40 % der Beschéftigten haben ihren Wohnort in der Stadt Erding, mehr als die Hélfte
der Beschaftigten pendelt somit zum Arbeitsplatz ein.
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Abbildung 145 - Postleitzahl des Wohnorts (Eigene Darstellung)
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Die zum Arbeitsplatz in Erding zuriickgelegten Distanzen sind dabei zum Teil betrachtlich:
Weniger als 5 km missen 36 % der Beschéftigten als einfache Distanz zuriicklegen, weitere
30 % zwischen 6 km und 10 km, 20 % legen11 km bis 20 km zurlck und jeder Vierte mehr
als 20 km. Im Durchschnitt legen die Beschaftigten 15,5 km zurlck. Dies ist im Vergleich zu
anderen Standorten ein geringer Wert.

»Wie grof ist die einfache Entfernungvon lhrer Wohnung zum Arbeitsplatz?”
Basis=Alle, n=616

Gesamt

Bis 2 km

3 bis 5 km

6 bis 10 km
11 bis 15km
@: 15,5 km
16 bis 20 km

21 bis 30 km

Mehr als 30 km

Angaben in Prozent; rundungsbedingte Summenabweichungen auf 100% sind méglich

Abbildung 146 - Einfache Entfernung zwischen Wohnung und Arbeitsplatz (Eigene Darstellung)

Davon ausgehend, dass Wege bis 10 km von der Distanz prinzipiell mit dem Fahrrad oder
dem E-Bike zurlickgelegt werden kénnen, kdnnten 55 % der Mitarbeiter dieses Verkehrs-
mittel nutzen. Entsprechend hoch dirften die Potenziale fir dieses Verkehrsmittel sein,
wenn die notwendigen Rahmenbedingungen geschaffen wirden.

7.2.3 Verkehrsmittelverfiigbarkeit

Die Dominanz des Pkw bei Verkehrsmittelnutzung und Modal Split hangt nicht zuletzt mit
der Verfligbarkeit von Fahrzeugen zusammen: Nahezu jeder Beschaftigte besitzt einen
Flhrerschein und 84 % konnen jederzeit Uber einen Pkw verfligen. Birger, die grundsatz-
lich auf Alternativen zum Pkw angewiesen sind, bilden die Ausnahme.
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Flihrerscheinbesitz
Basis=Alle, n=616 Kei
mla m Nein g Reine
Angabe
Gesamt 97 2
Pkw-Verfiigbarkeit
' 1-3Tage 1-3Tage . Keine
m Jed t [ ] O
ederzel die Woche pro Monat Gar nicht Angabe

Gesamt 8 H 3

Angaben in Prozent; rundungsbedingte Summenabweichungen auf 100% sind méglich

Abbildung 147 - Fihrerscheinbesitz und Pkw-Verfligbarkeit (Eigene Darstellung)

Zum Vergleich: Ein funktionsfahiges Fahrrad besitzen 89%, ein E-Bike / Pedelec 7 % und
eine Zeitkarte fur 6ffentliche Verkehrsmittel nur 6 %.

,Besitzen Sie ein funktionsfihiges Fahrrad?”
Basis=Alle, n=616 Keine

Angabe

mla m Nein ]

Gesamt 89 10

»Besitzen Sie ein funktionsfihiges E-Bike/Pedelec?”

Keine
Angabe

mla B Nein O

Lt

Gesamt 7 9N

»Nutzen Sie personlich aktuell eine der nachfolgenden Zeitkarten fiir 6ffentliche
Verkehrsmittel?”

a Wochen- Monats- Abo-/Jahres- o Nein, Keine
karte karte karte keine Angabe

—2

Angaben in Prozent; rundungsbedingte Summenabweichungen auf 100% sind méglich

Gesamt

Abbildung 148 - Fahrrad-, E-Bike- / Pedelec-Besitz und aktuelle Zeitkartennutzung (Eigene Darstellung)
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7.2.4 Griinde fiir Pkw-Nutzung

Pkw-Nutzer wurden nach ihren Beweggrinden gefragt, warum sie sich fur dieses Verkehrs-
mittel entscheiden. Materialtransporte / Einkaufe (48 %) und Witterungsgriinde (47 %)
werden als Hauptgriinde fir diese Verkehrsmittelwahl genannt. Es folgen: Zu lange Reise-
zeit mit OPNV (43 %), Vorher- bzw. Anschlussnutzung des Autos und Bequemlichkeit (je-
weils 34 %). Flr 32 % ist die Strecke zum Radfahren zu weit, 30 % nennen unzuverlassige
OPNV-Verbindungen als Grund.

»Wenn Sie mit dem Pkw zur Arbeit kommen, warum nutzen Sie diesen?”
Basis=Nur Pkw-Nutzer, n=517, Mehrfachnennungen maglich

Gesamt

Fiir Materialtransporte / Einkdufe

Witterungsbedingt

B

Reisezeit mit Bus und Bahn ist
zulang

Brauche vorher/nachher den Pkw

i

Aus Bequemlichkeit

Zum Radfahrenist die Strecke zu
weit

Die Bus-/Bahnverbindung ist
unzuverldssig

Es gibt keine Bus-/ Bahn-
verbindung

[=]

N
A

HH w
™ ™
'
~N

Transportvon Personen

Aus Gewohnheit

Sonstige Griinde

Angaben in Prozent; rundungsbedingte Summenabweichungen auf 100% sind méglich

Abbildung 149 - Grinde fir Pkw-Nutzung (Eigene Darstellung)

7.2.5 Parken

Wer mit dem Pkw zur Arbeit kommt, parkt in den allermeisten Fallen (74 %) auf dem Be-
triebsgelande. 22 % parken auf 6ffentlichen Parkplatzen, 7 % am StrafRenrand und 6 % auf
privaten Stellplatzen. Mehrfachnennungen waren moglich, wenn an unterschiedlichen Or-
ten geparkt wird.
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192

»Wenn Sie mit dem Pkw zur Arbeit kommen, wo parken Sie Ihr Fahrzeugin der
Regel?”
Basis=Nur Pkw-Nutzer, n=517, Mehrfachnennungen

Gesamt

Auf &ffentlichem Parkplatz “

Auf privatem Stellplatz n
Am Stralenrand
Keine Angabe H

Angaben in Prozent; rundungsbedingte Summenabweichungen auf 100% sind méglich

Abbildung 150 - Genutzte Parkraume (Eigene Darstellung)

Nur 12 % mussen fir den hauptsachlich genutzten Stellplatz bezahlen, 87 % nutzen kos-
tenlose Parkmdglichkeiten. Wahrend 39 % der Benutzer von &ffentlichen Parkplatzen von
kostenpflichtigen Stellplatzen berichten, trifft dies auf 26 % derjenigen, die ihren Pkw am
StralRenrand parken und auf 24 % derjenigen, die einen privaten Stellplatz benutzen, zu.
Von denen, die auf dem Betriebsgeldnde parken, mussen nur 4 % hierflr bezahlen.

»Ist der am Arbeitsplatz hauptsachlich genutzte Stellplatz fiir Sie

kostenpflichtig?”

Nur Pkw-Nutzer,n=517

Keine
Angabe

mla u Nein O

Gesamt 12 87

Parkplatzort

Betriebsgelande

(2] ‘

Offentlicher

Parkplatz

Privater Stellplatz 24 76

Stralenrand 26 71 3

Angaben in Prozent; rundungsbedingte Summenabweichungen auf 100% sind méglich

Abbildung 151 - Kostenpflichtigkeit von Parkplatzen (Eigene Darstellung)
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Eine Fahrgemeinschaft fir den Arbeitsweg nutzen laut eigenen Angaben bereits 6 % der
Beschaftigten, 13 % konnten sich dies zukunftig vorstellen und weitere 29 % ,vielleicht”,
49 % lehnen Fahrgemeinschaften hingegen ab. Auffallig: Von den Beschaftigten, die mehr
als 10 km Anfahrtsweg zur Arbeitsstelle haben, schlieRen nur 37 % Fahrgemeinschaften fur

sich kategorisch aus.

kommen?“
Basis=Alle, n=616

Gesamt H

Nutze ich

bereits
Entfernung

Unter 10km
10 km und mehr n

»Wiirde eine Fahrgemeinschaftfiir lhren Arbeitsweg fiir Sie persdnlichin Frage

Angaben in Prozent; rundungsbedingte Summenabweichungen auf 100% sind maglich

—4

Keine
Angabe

—5
2

Vielleicht B Nein

Abbildung 152 - Potenziale fur Fahrgemeinschaft nach Entfernung (Eigene Darstellung)

Die groliten Potenziale fir Fahrgemeinschaftsnutzung gibt es in den jlingeren Alterskohor-
ten: Von den unter 25-jahrigen Beschdftigten nutzen insgesamt 30 % bereits Fahrgemein-
schaften oder kdnnen sich dies zukiinftig vorstellen, von den 26- bis 35-jahrigen sind es
28 %. Zum Vergleich: Nur 2 % der Uber 56-jdhrigen Beschaftigten nutzen diese aktuell und
nur fur weitere 10 % kommt dies zukiinftig in Frage.

AlterinJahren

Bis 25

26 bis 35

36 bis 45

46 bis 55

56 und alter

Angaben in Prozent; rundungsbedingte Summenabweichungen auf 100% sind méglich

~ HH H
L [X)

Abbildung 153 - Potenziale fir Fahrgemeinschaft nach Alter (Eigene Darstellung)

Von den Beschaftigten, die ,vielleicht” eine Fahrgemeinschaft nutzen wirden oder dies
ausschlieRen, konnte eine Mobilitatsgarantie, d.h. eine gesicherte Fahrt zur Arbeit oder
nach Hause fur den Fall, dass die Fahrgemeinschaft ausfallt, in 60 % der Falle dazu fihren,
dass sie doch eine Fahrgemeinschaft nutzen. Die Garantie von festen Stellplatzen Gber-
zeugt hingegen nur 14 %. Weitere 34 % lassen sich durch keine der beiden Garantien Uber-

zeugen, ihre Meinung zu andern.
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194

»Welche der nachfolgenden Garantien kénnten dazu fiihren, dass Sie eine

Fahrgemeinschaft nutzen?”
Basis=Nur Befragte, fiir die eine Fahrgemeinschaft vielleicht/nicht in Frage kiime, n=477, Mehrfachnennungen

Gesamt

Wenn feste Stellpldtze garantiert
werden

Bei einer Mobilititsgarantie ,

d.h. gesicherte Fahrt zur
Arbeit / nach Hause bei

Ausfall der Fahrgemeinschaft

Keine davon 34

Angaben in Prozent

Abbildung 154 - Mobilitatsgarantie fur Nichtnutzer von Fahrgemeinschaften (Eigene Darstellung)

Von den Beschaftigten, die bislang weder im Sommer- noch im Winterhalbjahr das Fahrrad
nutzen, konnten sich 17 % vorstellen, zukinftig zumindest fur Teilstrecken das Rad zu nut-
zen. Weitere 23 % schlieRen dies zumindest nicht kategorisch aus.

+Wiirde Radfahrenfiir eine Teilstrecke oder Ihren kompletten Arbeitsweg fiir Sie

personlichin Frage kommen?“
Basis=Nur Befragte, die weder im Sommer noch im Winter das Fahrrad nutzen, n=324

m Ja Vielleicht B Nein DE\EIneb
Entfernung ngabe

Unter 10 km

— s

Angaben in Prozent; rundungsbedingte Summenabweichungen auf 100% sind méglich

Abbildung 155 - Potenziale fiir Radfahren (Eigene Darstellung)

Radfahren erscheint insbesondere Beschaftigten mit kiirzeren Anreisedistanzen als interes-
sante Alternative: 28 % derjenigen, die hochstens 10 km einfache Wegstrecke zurlicklegen
mussen, konnten sich vorstellen, auf das Fahrrad umzusteigen. Weitere 25 % antworteten
mit ,,vielleicht”. Auch die Potenziale fir E-Bikes / Pedelecs sind beachtlich: 17 % kdnnen
sich vorstellen, den kompletten Arbeitsweg oder zumindest eine Teilstrecke mit dem E-Bike
/ Pedelec zurlck zu legen, weitere 24 % ,vielleicht”. Selbst unter denjenigen Beschéftigten,
die mehr als 10 km zurticklegen missen, sind die Potenziale noch groB (,ja“: 14 %; ,viel-
leicht”: 23 %).
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»Und wiirde die Nutzung eines E-Bikes / Pedelecs fiir eine Teilstrecke oder Ihren

kompletten Arbeitsweg fiir Sie personlichin Frage kommen?“
Basis=Nur Befragte, die weder im Sommer noch im Winter E-Bike / Pedelec nutzen, n=591

Keine

) Vielleicht H Nej
a ielleic ein Angabe

Entfernung

s

Angaben in Prozent; rundungsbedingte Summenabweichungen auf 100% sind méaglich

Abbildung 156 - Potenziale fur E-Bike-/Pedelec-Nutzung (Eigene Darstellung)

Weitgehend einig sind sich Radfahrer und Nicht-Radfahrer darlber, was verbessert werden
musste, um das Fahrrad attraktiver fir den Arbeitsweg zu machen: Auf die offen gestellten
Nachfragen (ohne Antwortvorgaben) forderten die meisten Befragten mehr und sicherere

Radwege.

Durchaus vorhanden sind auch Umstiegspotenziale fir Bus und Bahn: Von den Beschaftig-
ten, die weder im Sommer noch im Winter den OPNV nutzen, kdnnen sich 10 % die zu-
kinftige Nutzung durchaus vorstellen, weitere 26 % ,vielleicht”. Vor allem Beschaftigte mit
langeren Anreisedistanzen sind prinzipiell interessiert: so 13 % derjenigen, die mehr als

10 km zuriicklegen missen, weitere 32 % schlieRen dies zumindest nicht kategorisch aus.

»Wiirde die Nutzung von Bus und Bahn fiir eine Teilstrecke oder Ihren kompletten

Arbeitsweg fiir Sie in Frage kommen?“
Basis=Nur Befragte, die weder im Sommer noch im Winter Bus und Bahn nutzen, n=490

®Ja Vielleicht B Nein EEIneb
Entfernung ngabe
Unter 10 km

10 km und mehr

-]

Angaben in Prozent; rundungsbedingte Summenabweichungen auf 100% sind méglich

Abbildung 157 - Potenziale fur E-Bike-/Pedelec-Nutzung (Eigene Darstellung)

Vergleichsweise grof ist dariiber hinaus das Potenzial in der mittleren Altersgruppe der 36-
bis 45-jahrigen: Flr 18 % kommen Bus und Bahn als Alternative in Frage, weitere 28 %
schlielen dies nicht aus.
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Arbeitsweg fiir Sie in Frage kommen?”

Gesamt

LIE} Vielleicht

AlterinJahren

Bis 25

26 bis 35

36 bis 45

46 bis 55

H .q

56und alter

,Wiirde die Nutzung von Bus und Bahn fiir eine Teilstrecke oder Ihren kompletten

Basis=Nur Befragte, die weder im Sommer noch im Winter Bus und Bahn nutzen, n=490

Angaben in Prozent; rundungsbedingte Summenabweichungen auf 100% sind méglich

Keine

m Nej
en Angabe

Abbildung 158 - Potenziale fur Bus- und Bahn-Nutzung nach Alter (Eigene Darstellung)

Die offen gestellte Nachfrage ergab: Fir eine (haufigere) Nutzung mussten vor allem Tak-
tung, Anbindung und Fahrtzeiten der Busse und die Zuverlassigkeit der S-Bahn verbessert

werden.

7.2.7 Home-Office

Ein weiteres Instrument zur Verkehrsvermeidung ist die sogenannte Heimarbeit, auch
Home-Office genannt. Von den Beschéftigten gaben lediglich 0,5 % an, ganz oder Uberwie-
gend von Zuhause aus zu arbeiten, weitere 16 % arbeiten tageweise und 8 % stundenweise
von Zuhause aus. Die Uberwiegende Mehrheit von 72 % arbeitet grundsatzlich nicht von
Zuhause aus. Home-Office wird heute bereits am ehesten von den mittleren Altersgruppen

praktiziert.

Das grundsatzliche Interesse an einem Home-Office ist dabei sehr grofs: Von den 72 %, die
heute nicht von Zuhause aus arbeiten, wiirden 5 % gerne ganz oder Uberwiegend im
Home-Office tatig sein, weitere 40 % zumindest tageweise und 15 % stundenweise. Nur
35 % haben kein Interesse an einem Home-Office. GroR ist das Potenzial Gber alle Alters-
gruppen hinweg, am grofiten bei den unter 25-jahrigen.
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»Arbeiten Sie zumindest zeitweise von Zuhause aus?“
Basis=Alle, n=616
0.5
Ja, ganz, 13, tage- - . i
- ijbegrwie/gend wise e mNein 380
weise ngabe

AlterinJahren g

26bis 35 I

S6und iter I

Angaben in Prozent; rundungsbedingte Summenabweichungen auf 100% sind maglich

Abbildung 159 - Verbreitung von Home-Office (Eigene Darstellung)

Gezielte Informationen an die Arbeitgeber kdnnten dazu beitragen Vorbehalte gegen

Home-Office auszurdumen und geeignete technische sowie organisatorische Losungen fur
den Betrieb zu finden.

»Wiirden Sie personlichvon Zuhause aus arbeiten wollen?”
Basis=Nur Befragte, die nicht von zuhause aus arbeiten, n=443

T g S L Ly e
Alter inJahren
Bis 25 [ 10 | 22 O
26 bis 35 2 TR
s6tis 45 @ B
46 bis 55 [ 6 [
56.und alter [ 8 2 [

Angaben in Prozent; rundungsbedingte Summenabweichungen auf 100% sind maglich

Abbildung 160 - Potenziale fir Home-Office (Eigene Darstellung)

7.2.8 Problembereiche und Verbesserungsvorschlage

Mittels offen gestellter Fragen ohne Antwortvorgaben konnten die Beschaftigten die bei-
den Abschlussfragen beantworten. Die Antworten wurden anschlieRend mit Hilfe eines
hierflr erstellten Codeplans ausgewertet. Aufgrund der vergleichsweisen groRen Streuung
der Nennungen werden die nachfolgenden Ergebnisse nicht als Prozentwerte ausgewie-
sen. Stattdessen wird die Anzahl der jeweiligen Nennungen angegeben. Die ausfihrlichen
Darstellungen der Antworten auf die offenen Fragen sind in einem eigenstandigen Doku-
ment verflgbar.
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Identifizierte Problembereiche

Auf die Frage nach Problembereichen zum Thema Mobilitdt in Erding, die einen persénlich
besonders storen, ergibt sich folgende Reihenfolge: Die meisten Nennungen beziehen sich
auf Verkehr und Staus in der Stadt (Anzahl n=108), davon 14 Nennungen konkret auf die
Situation in der Anton-Bruckner-StrafRe. 83 Nennungen drehen sich um das Thema Park-
platzmangel, weitere 79 um mangelhafte Anbindungen bzw. Taktungen im Nahverkehr.
Fehlende Radwege monierten 47 Befragte, generell zu viele Kfz in der Innenstadt 44.

,Bitte nennen Sie uns Problembereiche zum Thema Mobilitat in Erding. Was stort
Sie besonders?” (Offene Frage ohne Antwortvorgabe)
Basis=Alle, n=616
Nennung _____________________________|Anzahl |
Zu viel Verkehr & Stau in der Stadt 108
... davon Anton-Bruckner-StralRe 14
Parkplatzmangel 83
Mangelhafte Anbindungen/Taktung im Nahverkehr 79
Fehlende Radwege 47
... davon Langengeisling—Berglern 2
(Zu viele) Kraftwéagen in der Innenstadt 44
Parkplatze zu teuer 32
Unzuverldssigkeit der Bahn 25
Schlechte Ampelschaltung 24
... davon Anton-Bruckner-StralRe 3
Flughafentangente Ost durch (LKW)Verkehr iiberlastet 13

Abbildung 161- Offene Nennungen: Problembereiche zum Thema Mobilitdt in Erding (Eigene Darstellung)

Konkrete Verbesserungsvorschlage

In einer weiteren offen gestellten Frage konnten die Beschaftigten konkrete Verbessrungs-
vorschlage zur Mobilitat in Erding machen. 58 Nennungen beziehen sich auf eine Verbes-
serung der Radwegesituation, 34 Beschdftigte forderten mehr Parkpldtze und 30 eine ver-
besserte Taktung von Bus und Bahn. 26 Nennungen bezogen sich auf eine autofreie bzw.
verkehrsreduzierte Innenstadt, 22 auf eine bessere OPNV-Anbindung der umliegenden
Ortschaften.
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»Haben Sie moglichst konkrete Verbesserungsvorschlage zum Thema Mobilitat in
Erding?” (Offene Frage ohne Antwortvorgabe)
Basis=Alle, n=616
(Nennung _____________________________Anzahl __
Mehr Radwege 58
Mehr Parkplatze 34
... davon am Stadtrand (mit Busverbindung) 10
... davon Innenstadt(nah) 9
Hoéhere Taktung der Busse & Bahnen 30
Innenstadt autofrei bzw. drastisch verkehrsreduziert 26
Bessere OPNV-Anbindungen der umliegenden Ortschaften 22
Preise des OV reduzieren 17
... davon Busse kostenlos fir alle 7
Flughafen-Schnellbus oder S-Bahn-Anschluss 13

Abbildung 162 - Offene Nennungen: Konkrete Verbesserungsvorschlage (Eigene Darstellung)

Auffallig ist in diesem Zusammenhang, dass bei den Problembereichen in erster Linie The-
men des MIV genannt werden (Staus, Parken), bei den Verbesserungsvorschlagen aber der
Ausbau von Radwegen an erster Stelle steht.

© Stadt Erding MEK 2035 / team red 2020 199



8 | Ergebnisse der AKteursbeteiligUNg .. ...

8. Ergebnisse der Akteursbeteiligung

Die verschiedenen Akteure in Erding spielen eine wesentliche Rolle bei der Erstellung des
Mobilitdtsentwicklungskonzeptes 2035 (MEK). Sie sind Zielgruppe der MalRnahmen, Im-
pulsgeber und Multiplikator fur die Kommunikation des Prozesses.

Um die Akteure in das MEK 2035 einbeziehen zu konnen, wurden fiir die folgenden Grup-
pen Workshops organisiert:

e Politik und Verwaltung

e Gewerbe und Arbeitgeber

e Altstadt (mit Einzelhandel und Gastronomie)
e Schulen

Weitere lokale und regionale Akteure wurden Uber Einzelinterviews einbezogen.

8.1 Kick-Off mit Politik und Verwaltung

Am 29.01.2019 fand im Stadtmuseum eine Auftaktveranstaltung mit Vertretern des Stadt-
rates und der Verwaltung statt. Bei dieser wurden den Teilnehmern der Ansatz und der Ab-
lauf des MEK 2035 erldutert.

Abbildung 163 - Impulsvortrag von Dr. Bodo Schwieger (team red, Foto: Stadt Erding)
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AnschlieBend erfolgt ein Impulsvortrag durch team red Gber aktuelle Entwicklungen und
Trends der Mobilitat in Bezug auf stadtebauliche Prioritaten, neue Mobilitatsdienstleistun-
gen und zuklnftige Technologien. Diese Ausfiihrungen wurden unterlegt mit nationalen
und internationalen Beispielen aus Stadten unterschiedlicher GroRe. Gegen Ende des Vor-
trags wurden die Trends und Beispiele in Bezug zur Stadt Erding und zum Mobilitdtsent-
wicklungskonzept gesetzt. Das Ziel dieses Vortrags war, die Teilnehmer aus den alltdglichen
Diskussionen herauszufiihren und die Gedanken fir neue Mobilitatsldsungen zu 6ffnen.

Im abschlieRenden Teil der Veranstaltung hatten die Teilnehmer die Moglichkeit Fragen
zum Vortrag zu stellen und mit den Referenten zu diskutieren.

8.2 Workshop Gewerbe / Arbeitgeber

Der Workshop fand am 05.06.2019 in der Grundschule Am Griinen Markt statt. Es nahmen
insgesamt 14 Vertreter Erdinger Unternehmen sowie Vertreter der Stadtverwaltung an
dem Workshop teil. Ein ausfihrlicher Bericht zu diesem Workshop ist in einem separaten
Dokument verflgbar.

Im ersten Teil der Veranstaltung konnten die Teilnehmer aus Ihrer Sicht die Starken und
Schwdéchen der Mobilitdt in Erding duRern. Anschliefend gab es eine Prasentation mit den
wichtigsten Ergebnissen der Mitarbeiterbefragung und einen Impulsvortrag zu den Mog-
lichkeiten des Betrieblichen Mobilitdtsmanagements. Erganzt wurden die Vortrage durch
einen Beitrag der Flughafengesellschaft Miinchen, die ihre MaRnahmen zur Mitarbeiter-
mobilitat vorstellte.

Im zweiten Teil konnten die Teilnehmer MalRnahmenvorschlage fir die Mobilitat in Erding
formulieren und priorisieren. Jeder Teilnehmer konnte dabei drei Punkte auf die MaRnah-
menvorschlage verteilen. Die wichtigsten MaBnahmenvorschlage werden nachfolgend dar-
gestellt. Auffallig ist, dass die bergeordneten Themenfelder Pkw-Verkehr und Parken,
Fahrrad und Pedelec sowie OPNV bei der Priorisierung insgesamt sehr dhnliche Punktebe-
wertungen erhielten.

Pkw-Verkehr und Parken

Ein Vorschlag fur Malknahmen bezieht sich auf die Umsetzung der geplanten Stralenbau-
GroRmaRnahmen (Ringschluss, Umfahrung, FTO). Diese MaRnahmen erhalten insgesamt
vier Punkte.

Ein weiterer Vorschlag ist, die Innenstadt als ,SpielstraRe” (Verkehrsberuhigter Bereich)
auszuweisen. Dieser Vorschlag erhalt insgesamt drei Punkte. Den Vorschlag, die Innenstadt
mit versenkbaren Pollern temporar sperren zu kénnen, wird mit zwei Punkte bewertet. Ein
Anliegen ist, dass in Zukunft StraBenbaumalnahmen bzw. Baustellen besser koordiniert
werden.

© Stadt Erding MEK 2035 / team red 2020 201



8 | Ergebnisse der AKteursbeteiligUNg .. ...

Eine ganze Reihe von Vorschlagen bezieht sich auf die Parkplatzsituation:

e Tiefgaragen / Parkplatze intelligent managen (3 Punkte)

e Kostenloser Parkplatz mit regelmaRigem Shuttle mit kurzer Taktfolge (2 Punkte)
e zwei bequeme GroRparkplatze / Parkh&user in Zentrumsnéhe (1 Punkt)

e Parken fir die Innenstadtmitarbeiter auf Volksfestplatz

e Schaffung von reinen Kundenparkplatzen

e Attraktive Losungen fir die Wege vom Parkplatz zum Ziel

Weitere Anliegen sind leichter verstandliche Parkregelungen (1 Punkt) und ein digitales
Parkleitsystem bzw. eine bessere Beschilderung (4 Punkte).

Zudem wird gefordert, die GroRparkplatze mit Ladesadulen auszustatten.
Ein Hinweis bezieht sich auf Anreize, Alternativen zur Pkw-Nutzung zu férdern.

In der anschlieRenden Diskussion wird vorgeschlagen, das Parkhaus der Stadthalle fir Mit-
arbeiter zur Verfligung zu stellen. Da viele Bewohner tagstiber mit dem Pkw in der Arbeit
sind, ware hier eine Wechselnutzung denkbar.

Die Stellplatze in der Innenstadt sollten in erster Linie den Gasten bzw. Kunden zur Verfi-
gung stehen.

Insgesamt werden fur den Bereich Pkw / Parken von den Teilnehmern 20 Punkte vergeben.

Abbildung 164 - Impression vom Workshop Arbeitgeber / Gewerbe (Foto: Stadt Erding)
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Fahrrad und Pedelec

Eine Forderung zum Bereich Fahrrad und Pedelec bezieht sich auf direktere Wegefihrun-
gen (,Abklrzungen”) fur den Radverkehr (6 Punkte). Zudem soll der Winterdienst verbes-
sert werden (3 Punkte).

Sichere Abstellanlagen oder Fahrraddepots werden ebenfalls genannt (4 Punkte). Ein Teil-
nehmer fordert zudem Lademoglichkeiten fir Pedelecs (1 Punkt).

Die Unternehmen kénnen die Nutzung des Fahrrads durch die Mitarbeiter durch Umklei-
den / Duschmaglichkeiten sowie ein Angebot fiir Leasingfahrrader (3 Punkte) fordern.

Von zwei Teilnehmern werden Fahrradverleihsysteme genannt, einmal an OPNV-Knoten-
punkten (6 Punkte) und einmal an GroRparkplatzen (2 Punkte). Im Idealfall sollte das Fahr-
radverleihsystem im OPNV-Ticket enthalten sein, sodass kein weiterer Buchungsvorgang
notwendig ist.

Insgesamt werden fir die MaRnahmenvorschlage fir den Radverkehr 19 Punkte vergeben.

In der anschlieRenden Diskussion wird angesprochen, dass eine grundséatzliche Fahrradmit-
nahme im Bus und im Berufsverkehr in der S-Bahn wiinschenswert wire.

OPNV

Im Bereich OPNV werden dichtere Taktungen fiir den OPNV (6 Punkte) vorgeschlagen. Fir
flexible Angebotsformen gibt es zwei Nennungen, die zusammen 4 Punkte erhalten. Hinzu
kommt ein Hinweis, dass auch an den Wochenenden ein verniinftiges OPNV-Angebot be-
stehen sollte, da auch an diesen Tagen einige Menschen arbeiten mussen (1 Punkt).

Beziiglich der S-Bahn wird gefordert, die Strecke zweigleisig auszubauen (4 Punkte).

Bessere Informationsmaoglichkeiten zu den tatsdachlichen Abfahrtszeiten wiinscht sich ein
Teilnehmer vom MVV (2 Punkte). Auch ein elektronisches Ticket wird vom MVV gefordert
(1 Punkt). An sich gibt es bereits beide Angebote zumindest als App, evtl. besteht hier auch
ein Informationsdefizit seitens der Teilnehmer.

Eine weitere Idee ist die Fahrradmitnahme in Bussen zu ermdglichen (4 Punkte).
Insgesamt werden im Bereich OPNV 22 Punkte vergeben.

In der anschlieRenden Diskussion wird vorgeschlagen, Rufbusse anzubieten. Damit kann
die Nachfrage auf bestimmte Relationen ausgelotet werden. Fiir Gaste der ansassigen Ho-
tellerie kénnte mit der Buchung ein integriertes OPNV-Ticket angeboten werden. Tatsach-
lich lasst das Online-Ticket es zu, fir eine Dritte Person ein Ticket zu buchen und das Ticket
digital zu Gbermitteln.
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8.3 Workshop Altstadt

Der Termin fir den Altstadt Workshop war der 25.07.2019. Es nahmen insgesamt 19 Ver-
treter von Akteuren mit Bezug zur Erdinger Altstadt sowie Vertreter der Stadtverwaltung

teil. Der Altstadt-Workshop war von einem lebendigen Austausch gepragt, der zahlreiche

Ideen hervorbrachte und viel zum Verstandnis der Standpunkte und Zielvorstellungen der
Beteiligten beitrug. Eine ausfihrliche Dokumentation der Ergebnisse liegt als eigenstandi-
ger Bericht vor.

Weitere Verkehrsberuhigung in der Altstadt

Abgesehen von einzelnen Stimmen, die den aktuellen Zustand erhalten wollen, gibt es ei-
nen breiten Konsens, dass eine weitere Verkehrsberuhigung des Altstadtkerns erstrebens-
wert ist, insbesondere um die Aufenthaltsqualitdt weiter zu erhéhen. Es bestehen jedoch
sehr unterschiedliche Vorstellungen dartber, wie dies zu erreichen ist, beispielsweise tber
strengere Verkehrsiberwachung, weitere Reduzierung der zuldssigen Geschwindigkeit,
Einbahnstrallenregelungen oder temporare FulRgangerzonen. Allgemein wird die Reduzie-
rung des Durchgangsverkehrs als wesentliches Element der Verkehrsberuhigung gesehen.

Stellplatzsituation in der Altstadt

Einigkeit besteht bei den Teilnehmern auch dartber, dass fur Anwohner, Mitarbeiter und
Kunden ein attraktives Parkplatzangebot vorhanden sein muss. Die Vorschlage beziehen
sich jedoch selten auf Stellplatze im &ffentlichen StraRenraum. Den Teilnehmer ist be-
wusst, dass im Kernbereich kaum weitere Stellplatze geschaffen werden kénnen und auch
die bestehenden Parkregelungen werden selten in Frage gestellt. Wichtig scheint in erster
Linie der Wunsch nach ,,planbaren” Abstellmdglichkeiten im nahen Umfeld der Altstadt,
die beispielsweise in Tiefgaragen oder Parkhausern verfigbar werden sollen. Eine Park-
raumerhebung konnte Aufschluss dariber geben, in wie weit die vorhandenen Parkplatze
tatsachlich an ihre Kapazitatsgrenzen stofRen.

OPNV-ErschlieBung

Dem OPNV wird von den Teilnehmern derzeit eher eine geringe Bedeutung zugemessen.
Nur einzelne Beitrdge beziehen sich auf Themen wie Taktfrequenzen, Linienfiihrungen
oder die Behinderung des Busverkehrs durch Falschparker. Eine neue Shuttle-Buslinie soll
nach der Vorstellung einiger Teilnehmer die peripheren Parkplatze mit der Altstadt verbin-
den.

Radverkehr

In Bezug auf den Radverkehr sehen die Teilnehmer primar Handlungsbedarf bei den Ab-
stellmoglichkeiten. Eine gute StraRenoberflache fir den Radverkehr sowie einzelne Fahr-
radstralRen werden seltener genannt. Weiterfilhrende MaRnahmen zur Férderung des
Radverkehrs bzw. zur Ansprache fahrradaffiner Kunden spielen in der Diskussion keine
Rolle. Dies kann sowohl ein Anhaltspunkt dafiir sein, dass innerhalb der Altstadt das Fahr-
radfahren bereits gut und sicher moglich ist, als auch dafir, dass das Potenzial der Radfah-
rer als Kunden, die kurze Wege innerhalb der Stadt bevorzugen, noch nicht in vollem Um-
fang erkannt wurde.
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FuBgéngerverkehr

FuRganger spielen in den Diskussionen eine grolRere Rolle. Zentrale Punkte sind hier si-
chere Querungsmaoglichkeiten und die Barrierefreiheit.

Weitere Mobilitatsangebote

Innovative Mobilitdtsangebote finden in den Vorschlagen der Teilnehmer bisher kaum Be-
ricksichtigung. Einzelne Ideen beziehen sich auf Leihmoglichkeiten fir E-Kickscooter und
Lastenfahrrader, insbesondere fiir die Wege zu den peripheren Parkplatzen.

Aufenthaltsqualitat

Die Aufenthaltsqualitat wird von den Akteuren als zentrales Ziel und ggf. auch als Ge-
schaftsgrundlage identifiziert. Neben den MaRRnahmen zur Verkehrsberuhigung gibt es da-
her einige Vorschlage fur die Schaffung von Sitzgelegenheiten und Griinanlagen

Abbildung 165 - Impression vom Workshop Altstadt (Foto: Stadt Erding)

Fazit Workshop Altstadt

Die Teilnehmer schatzen die Attraktivitat der Altstadt heute bereits sehr hoch ein, entspre-
chend gering ist die Tendenz, von sich aus gravierende Verdnderungen vorzuschlagen. Le-
diglich bei den Themen Parken und Aufenthaltsqualitat wird grofRerer Handlungsbedarf ge-
sehen, vermutlich gepragt durch eigene Erfahrungen und Rickmeldungen der Kunden. Al-
ternative Szenarien, beispielsweise mit einer erweiterten FuRgangerzone oder hoher Prio-
risierung des Radverkehrs, sind fir die Akteure wahrscheinlich noch schwer vorstellbar. Um
hierflr Akzeptanz oder gar Begeisterung zu generieren, mussten, mit Beteiligung der Ak-
teure, konkretere Planungen ausgearbeitet werden.
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8.4 Workshop Schulen

Der Workshop fand am 04.04.2019 in der Grundschule Am Grinen Markt statt. Dazu ein-
geladen waren die Schulleiter der Erdinger Schulen und Elternbeirate sowie Schlisselper-
sonen aus der Stadtverwaltung und von der Polizei / Verkehrssicherheit. Insgesamt nah-
men 45 Personen am Workshop teil.

In der ersten Runde des Workshops hatten die Teilnehmer die Gelegenheit Starken und
Schwachen der Mobilitat in Erding, in Bezug auf die Schulen, zu formulieren. AnschlieRend
folgte ein Impulsvortrag zu MaRnahmen des Schulischen Mobilitdétsmanagements. In der
zweiten Runde konnten die Teilnehmer Handlungsfelder fir die schulische Mobilitdt nen-
nen, die in der letzten Runde in Arbeitsgruppen vertieft und zu MaBnahmenvorschlagen
weiterentwickelt wurden.

Im Zuge des Workshops wurden einige Problemfelder identifiziert, deren Losung den Teil-
nehmern ein grofRes Anliegen war. Die zentralen Erkenntnisse werden nachfolgend in vier
Unterpunkten zusammengefasst. Eine ausfihrliche Dokumentation findet sich in einem ei-
genstandigen Bericht zum Workshop.

Verbesserung der Verkehrssicherheit auf dem Schulweg

Ein zentraler Wunsch ist der Einsatz von mehr Schulweghelfern. Wichtig ist hier insbeson-
dere die Rickendeckung durch die Schulleitung und die Stadt, insbesondere bei , aggressi-
ven” Auto- und Busfahrern. Schulweghelfer sollen durch ideelle oder sogar kleine materi-

elle Anreize motiviert werden, diese Aufgabe zu Gbernehmen.

Die bessere Sichtbarmachung und Kennzeichnung der FuRgangeriberwege an den Schu-
len, die bessere Uberwachung der Verkehrsregeleinhaltung zu den StoRzeiten und eine ge-
nerelle Reduzierung des Problems der , Elterntaxis” sind weitere wichtige Anliegen.

Verbesserung der Organisation der Schulbusverkehre

Von den Schulvertretern wurden einzelne Probleme bei den Schulbusverkehren festge-
stellt. Dazu gehéren die Uberlastung der Busse zu den StoRzeiten, die schlechte Auslastung
zu den Randzeiten und fehlende Busangebote bei Nachmittagsunterricht.

Unter den Anwesenden werden auch schon Losungswege dieses Problems diskutiert. Um
Verbesserungen auf den Weg zu bringen, wurde ein gemeinsames Gremium von OPNV-Be-
treibern, Schulen, Eltern und Stadtverwaltung vorgeschlagen, welches sich in regelmaRigen
Abstanden treffen sollte.

Ein dhnliches Gremium, das bereits existierte, war zuletzt wohl wenig aktiv. Dieser Aus-
tausch sollte reaktiviert werden, um tber Vorschlage wie die Flexibilisierung von Schulzei-
ten, den Einsatz unterschiedlich grolRer Fahrzeuge in StoR- und Randzeiten und die Ab-
schaffung oder Verringerung der 3-km-Grenze zu diskutieren.
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Verbesserung der Bedingungen fiir Radfahrende

Die Forderungen umfassten die Verbreiterung von Fahrradwegen, die direkt an Schulen
vorbeifiihren, die bessere Kennzeichnung derselben und die Aufstockung der Abstellmog-
lichkeiten fur Fahrrader an nahezu allen Schulen. Ferner wurde auf einige , geféhrliche”
Hotspots im Radwegenetz der Stadt Erding hingewiesen.

Verbesserungen in der Verkehrserziehung

Die Verkehrserziehung sollte, nach Auffassung der Teilnehmer, vor allem in Bezug auf den
Radfahr-Unterricht ab der 4. Klasse ausgeweitet werden. Ebenso wird an mehreren Stellen
der Diskussion angemerkt, dass in Erding einige Kreisverkehre existieren, nicht aber die
Maglichkeit entsprechende Situationen auf dem Radverkehrsiibungsplatz zu trainieren.
Aus diesem Grunde wiinschen sich viele der Anwesenden dort einen Ubungs-Kreisverkehr.

Abbildung 166 - Impression vom Workshop Schule (Foto: Stadt Erding)

© Stadt Erding MEK 2035 / team red 2020 207



8 | Ergebnisse der AKteursbeteiligUNg .. ...

8.5 Interviews mit weiteren relevanten Akteuren

Durch Einzelinterviews konnten weitere Akteure ihre Sichtweisen und Ideen in das Mobili-
tatsentwicklungskonzept einbringen. Die Ergebnisse der Gesprache sind in den nachfolgen-
den Ubersichtstabellen zusammengefasst.

Polizeiinspektion Erding

Herr Alfons Englmeier
Probleme (Handlungsbedarf)

Unfallschwerpunkte * ,Weilbrau-Kreuzung”
e Taufkirchener-Kreuzung”

e Kreuzung Stralenmeisterei“ B388 / B2331
e Der gesamte ,AuRere Ring”

Schule e Praxis der ,Eltern-Taxis” bergen Konflikte und kritische Situa-
tion, da Eltern teilweise wenig Verstandnis fur Verkehrssi-
cherheitsthemen zeigen--> Versuch starker darauf aufmerk-
sam zu machen

e Nuran wenigen Schulen stehen Schulweghelfer zur Verfi-
gung. Oft werden diese von Autofahrern zu wenig ernst ge-
nommen

e Parksituation am Gymnasium in der Nahe der Polizeistation
schwierig

e Dievon der Polizei vorgenommenen Verkehrserziehungs-
malknahmen in den 4. Klassen (Fahrradtraining) stellen per-
sonell eine groRe Belastung dar

Stidtebaulich *  An bestimmten Orten gibt es durch die vorhandene Bebau-
ung zu wenig Platz, um MaBnahmen zur Verkehrssicherheit
durchzufihren (z.B. Fir den Radverkehr)

e Aneinigen Kreuzungen waren weitere Kreisverkehre sinnvoll

Anderes *  Gegen die Tuningszene vorzugehen, welche durch eine

starke Larmbelastung auffallt, ist schwierig, da der Rechts-
rahmen ungentgend ist

Zusammenarbeit mit Akteuren

Stadt Erding e Die Zusammenarbeit mit der Stadt Erding funktioniert sehr
gut
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Kreisverkehrswacht Erding

Herr Manfred Raubold
Probleme (Handlungsbedarf)

Schule °
Stadtebaulich °
OPNV °
Anderes °
(Verkehrswacht/

Stadt)

Zusammenarbeit mit Akteuren

Stadt Erding °

Mehr Schulweghelfer einsetzen: Es missen sich mehr Leh-
rer finden, die sich um den Einsatz von Schulweghelfer
kimmern; das Engagements der Schuleiter ist in diesem
Zusammenhang sehr wichtig

Anerkennung von Schulweghelfer

Eventuell Schulbusbegleiter bzw. Streitschlichter in den
Schulbussen einsetzen (Beispiel: Elterninitiative Dorfen)
Erweiterung des Verkehrsiibungsplatzes mit einem Kreis-
verkehr

Busparkplatz vor dem Krankenhaus ist ,,ungeregelt”

Attraktives Angebot sicherstellen, besonders fiir Senioren
ohne Auto (angelehnt an Bedurfnisse: Arztbesuch und Ein-
kaufen)

Mehr Plakatstander, die saisonal auf Gefahren hinweisen,
sind wiinschenswert

Die Zusammenarbeit mit der Stadt funktioniert gut
Mehr konkretes Interesse oder eigene Aktivitdten der Stadt
waren gewlinscht
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Flughafen Miinchen GmbH

Herr Jochen Flinner, Herr Christoph Heidelck

Probleme (Handlungsbedarf)

Mitarbeitermobilitit: e Mehrsichere Fahrradwege (bereits in der Umsetzung)

1. Fahrradinfrastruktur e Ausbau der Fahrradstander (bereits in der Planung)

Mitarbeitermobilitt: e Vermittlungssystem fur Fahrgemeinschaft SAP-twogo
(kostenlos fur Mitarbeiter) eingestellt, da es zu wenig
genutzt wurde. Unabhéangig davon ist der Anteil von
Fahrgemeinschaften bereits relativ hoch und seit Jahren

2. Fahrgemeinschaften

etabliert

Mitarbeitermobilitit: e Werkbusse einzusetzen ist schwierig, da es ca. 200 ver-

3.Werkbusse schiedene Schichtmodelle gibt

StraRenausbau e Verkehrsinfrastruktur Richtung Erding muss ausgebaut
werden; FMG versucht zu unterstitzen und zu koope-
rieren

e FTO: es kommt haufig zu Unfillen durch gewagte Uber-
holvorgange--> Ausbau geplant, jedoch komplex. StraRe
soll 4-spurig werden

e Im Berufsverkehr kommt es zu Verkehrstaus (Stop-and-
Go) zwischen FTO und Kreisverkehr Flughafen--> soll
durch Ausbau behoben werden

OPNV e Buslinie 512 von FMG finanziell unterstitz; prinzipielle
Bereitschaft Uber Ergdnzungen/Verdnderungen zu dis-
kutieren

e Zentrales Ziel ist der S-Bahn Ringschluss
e Express-S-Bahn Miinchen zwar geprift, jedoch schwer
zu realisieren; zu wenig politischen Rickhalt

Wiinsche

e Reform des Tarifsystems MVV
e Umsetzung des 'GroRen Infrastrukturvorhaben' der Region

Zusammenarbeit mit Akteuren

Stadt Erding *  Kontakt erfolgt anlassbezogen und Uber politische Gre-
mien
e Bisher kein strukturierter Austausch etabliert
J Insgesamt gute Zusammenarbeit

Weitere Austauschplatt- o Regionalsponsoring (Vereine etc.)
form e 'Behdrdenleiterstammtisch’
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ADFC

Herr Horst Weise

Probleme (Handlungsbedarf)

Radinfrastruktur
1. Aligemein

Radinfrastruktur
2. Beschilderung

Radinfrastruktur
3. Abstellanlagen

Verkehrssicherheit

Leihrader

Zusammenarbeit mit Akteuren

Stadt Erding °

© Stadt Erding MEK 2035 / team red 2020

Es gibt ein Radverkehrskonzept, das sukzessive um-
gesetzt wird

Das Baustellenmanagement fir Radverkehr wird
langsam besser, klappt aber nicht immer optimal

Erding hat bisher keine Beschilderung fir Wege in-
nerhalb der Stadt (Ausnahme: Gbergeordnetes Netz
und 'Kindertour')--> Beschilderung bereits in Pla-
nung mit ADFC

Zu wenig vorhanden, weshalb Fahrrader ungeordnet
in der Gegend stehen

Abstellblgel der Stadt oft schlecht (beschadigen die
Fahrrader)

Es wird haufig sehr schnell gefahren (Autos)--> zu
wenig Verkehrskontrollen, um dies zu unterbinden,
bzw. darauf aufmerksam zu machen
Gehweg-/Radwegparken ist ein haufiges Problem
(besonders auf der Alten RomerstraRe)

Gibt es bisher kaum, nur einige touristische Ange-
bote (Uber Hotels)

,Bruch” zwischen ADFC und Oberblrgermeister
Das Sachgebiet Stadtentwicklung wird dennoch als
offener Ansprechpartner wahrgenommen

Die Notwendigkeit Abstellanlagen in der Altstadt zu
erneuern, wird von Teilen der Verwaltung nicht ge-
teilt
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CD Erding

Frau Doris Kraeker, Herr Alfred Schreiber

Probleme (Handlungsbedarf)

Bus
1) Allgemein

Bus
2) Taktungen

Bus
3) Routen

S-Bahn

Radverkehr
1) Ausbau Radwege

Radverkehr
2) Abstellanlagen

Betriebszeiten sollten mindestens bis 23:30 Uhr oder
24:00 Uhr in der Woche und 01:00 Uhr oder 02:00 Uhr
am Wochenende

Bushaltestellen sollen gut ausgestattet sein (barriere-
frei, teilweise Wartehauschen)

OPNV-Beschleunigung (Busspuren, Signalbeeinflus-
sung) kann initiiert werden

Stadtbus- und Landkreisbusverkehr sollte zusammen
gedacht werden

Angebot von Stadtbussen und Landkreisbussen soll
ausgebaut werden

Busse stehen teilweise im Stau oder umfahren diesen
'halboffiziell'--> Busumgehung konnte regular zugelas-
sen werden

Stadtbus insgesamt im 20-Minuten-Takt in der Woche
und in 40- oder 60- Minuten-Takt am Wochenende
Linie 512: Musste im 20-Minuten-Takt fahren

Linie 501: Busverbindung sollte ausgebaut werden
Stadtbus zur Therme und in das Zentrum sollte abends
langer fahren

Linie 531: Fahrt zum Teil nur bis zum Krankenhaus,
sollte immer bis zum Bahnhof fahren

Stadt Landshut ist ein wichtiges Ziel fir eine Busanbin-
dung

Kein guter Regionalbahnanschluss nach Minchen
(auch nach Ringschluss)

Bisher keine weiteren Planungen zur Verbindung nach
Minchen: Dadurch Chance verschenkt, eine Achse
Flughafen — Minchen Uber Markt Schwaben, Messe
und Ostbahnhof zu entwickeln

Express-S-Bahn zum Ostbahnhof fahrt auf eingleisiger
Strecke, daher haufig Stérungen

Routen sollten ausgebaut werden, genauere Strecken
wurden vom VCD identifiziert; Informationen dazu

kdnnen nachgeliefert werden

Abstellanlagen an S-Bahnhof ungentgend (zu wenige
Abstellmoglichkeiten, beschadigen die Rader)
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FuBverkehr

Car-Sharing
Unfallschwerpunkt

Stadtverkehr (Zentrum)

Mittelstreifen

Ampelschaltung

Barrierefreiheit
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In der Altstadt, bei dem Schwimmbad und der Biliche-
rei konnten Abstellanlagen verbessert werden

Zu schmale FuRwege (z.B. Dorfener StralRe von dem
Kino zum Bahnhof)

Querungshilfen (z.B. Mittelinseln), besonders fir Kin-
der und Gehbehinderte, sollten geschaffen werden
(z.B. in Klettham und Altenerding)

Vom Hofmarktplatz bis Altenerding besteht eine kata-
strophale Verkehrsfiihrung. Die Umsetzung der Ver-
kehrsberuhigung ist gefahrlich.

Ausbau Car-Sharing Angebot wird gewiinscht
'Weilbrau-Kreuzung'

Altstadt hat zu viel Verkehr

Losungsansatz:

- Verkehrssteuerung durch wenige zuladssige Einfahrts-
moglichkeiten und viele Ausfahrten

- Ost-West-Zufahrten sperren um Durchgangsverkehr
zu unterbinden

- Stadttore als 'Landmark' wieder etablieren

- Bereitschaft fordern zu Full zu gehen

Innerorts fiihren markierte Mittelstreifen dazu, dass
Autofahrer diese nicht Gberqueren wollen und deshalb
Radfahrer zu dicht Uberholen--> Eventuell ist es sinn-
voll den Mittelstreifen zu entfernen (z.B. Dorfener
Stralle vor dem Kino)

Um Stau zu vermeiden, sollte die Ampelschaltung in
Hauptlastrichtung geschaltet und die Ampeln aufei-
nander abgestimmt werden

Ideal: 20-Minuten-Takt zwischen Taufkirchen und
Erding im Berufsverkehr, um so den Verkehrsstaus zu
begegnen

Hochboard bei Bushaltestellen soll weiter ausgebaut
werden (bereits teilweise in der Planung)
Querungshilfen: Absenkung der Bordsteine soll weiter-
hin optimiert werden

Kopfsteinpflaster behindert Fortbewegung fiir Men-
schen mit Bewegungsschwierigkeiten--> Kénnte ein-
zelne Streifen mit glatten Platten versehen
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Stellplatzsatzung e Flexibilisierung der Stellplatzsatzung, indem weniger
Stellplatze gebaut werden missen, wenn stattdessen
mehr und hochwertige Fahrradstander errichtet wer-

den
Zusammenarbeit mit Akteuren
Stadt (und Landkreis) e Anerkennung des VCD durch die Stadt vorhanden
Erding e Gutes Verhaltnis zu Einzelpersonen der Stadtverwal-
tung

e Auch bei Meinungsunterschieden herrscht ein kon-
struktiver Umgang

e Insgesamt hat der VCD eher selten Kontakt zur Verwal-
tung (in anderen Stadten bereits intensiverer Aus-
tausch)

e Neue Kontakte zur Verwaltung in Erding missen noch
etabliert werden

e Stadt und Landkreis Erding engagiert sich nicht genug
far den zweitgleisigen Ausbau der Express-S-Bahn zum
Ostbahnhof

Andere Akteure e VCD ist mit anderen Mobilitdtsvereinen im Austausch,
mit welchen sie hdufig die gleichen Ziele teilen
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ARDEO

Herr Wolfgang Kraus

Probleme (Handlungsbedarf)

Parkplatzsituation

StraRenfuhrung/Ver-
kehrsfluss

FuBganger

Radverkehr
1) Abstellanlagen

Radverkehr
2) E-Bike Ladestation

OPNV

Zusammenarbeit mit Akteuren

Stadt Erding

Insgesamt zu wenig Parkpldtze im Zentrum verfligbar
Ungenigende Parkoptionen stellen eine zunehmende Be-
drohung fiir Unternehmen dar

Teilweise wird auf Gehwegen etc. geparkt

Klagen wegen 'schnellem Ticket' kommen haufig vor
Nicht-Ortsansassige verstehen das Konzept der Parkzonen
nicht

Transparentes Regelwerk notwendig--> Vorschlag:

- GebUhren erst ab 09 Uhr

- Zeit zum Parken in der Altstadt auf 2h erhéhen

- Parkplatz P6 mit Schranke versehen

- P10 Anzahl der Parkplatze erhéhen (eventuell durch ein
Parkdeck)

Informationen zum bestehenden Parkangebot bereitstel-
len

Relativ hoher Anteil an Durchfahrtsverkehr

Eventuell hoher Anteil an Parksuchverkehr

Staus: Mihlgraben (morgens); GieRereistralRe/ Haager
Stralle

Laute ,,Poser”in der Innenstadt storen die Aufenthalts-
qualitat

Querung der Langen Zeile ist problematisch

zu wenig vorhanden

Versuch eine E-Bike Ladestation zu installieren scheiterte,
da kein geeigneter Standort gefunden wurde (Material

bereits vorhanden)

Direkter Bus zum Flughafen wird benétigt

Zusammenarbeit ist sehr gut und konstruktiv
Jahrlichen 'runden Tisch' mit der Stadtverwaltung
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Gewerbeverband

Herr Dirk Urland

Probleme (Handlungsbedarf)

Stellplatze fur LKW's e Stellpldtze fehlen (z.B. beladen bei WeiRbrau, Mitnahme
Lkw nach Hause)
e Der Bau eines Autohofes ware wiinschenswert
e Ordnen des Schwerlastverkehrs bzw. der Lieferverkehre
sollte ein Thema beim Mobilitatsentwicklungskonzept sein

Wiinsche
e Ausbau der offentlichen Ladesaulen

. Einfache und attraktive Mobilitat erhalten/ entwickeln

Zusammenarbeit mit Akteuren

Stadt Erding o Sehr gutes Verhaltnis

ARDEO *  Gutes Verhaltnis, die Malnahmen werden abgestimmt

Carsharing Erding e.V.

Herr Thomas Naumann

Probleme (Handlungsbedarf)

Zugangstechnologie e Eine neue Zugangstechnik (Chip-Karte, Smartphone)
wird im Marz 2020 eingefihrt.
e Weiteres Wachstum waére sonst auf ehrenamtlicher Ba-
sis nicht mehr moglich.
e Die Strukturen sollen schrittweise professionalisiert
werden, u.a. durch einen ,Buchhalter”

Ziele e Organisches Wachstum, das Potenzial ist da
e Zusammenarbeit mit Bautrdgern
e Evtl. Zusammenarbeit mit Stadt und Landkreis
e Ausweitung in die Region, Austausch mit benachbarten
Kommunen

Zusammenarbeit mit Akteuren

Stadt Erding e Bisher sehr gute Zusammenarbeit mit der Stadt, wenn
es um die Bereitstellung von Stellplatzen geht.
o In Zukunft ware eine intensivere Unterstitzung der
Stadt bei der Kommunikation des Angebotes wiin-
schenswert.
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Stadt Erding

Herr Daniel Kabjoll - Leiter der StraRenverkehrsbehérde und stellvertretender Leiter des
Ordnungsamtes

Probleme (Handlungsbedarf)

Verkehrsverhalten e Autofahrer und Radfahrer fahren vermehrt schlechter,

zum Teil aggressiver

e Sperren werden nur eingehalten, wenn Ordnungsper-
sonal vor Ort anwesend ist, Schilder gentigen nicht
mehr

e, Autoposer”: Auch, wenn diese stérend sind, ist es
schwierig gegen sie vorzugehen.
- fur Strafen fehlt die Rechtsgrundlage

FuRwege e FuRgdngerzonen und Gehwege werden oft von Radfah-
rern verbotswidrig genutzt (befahren und als Stellplatz)
--> Bullgelder sind zu niedrig

Parkplatze e Inder Altstadt sind meistens zu angemessenen Preisen
genlgend Kurzparkplatze vorhanden
e Parkhausim Bereich der Innenstadt ware dufRerst nitz-
lich
e Parkraumerhebung, um Transparenz Uber die tatsachli-
che Auslastung der Stellplatze zu bekommen, ware hilf-
reich

Schule *  Esist schwierig Schulweghelfer zu finden, da bisher
keine Vergltung vorgenommen wird, sondern nur eine
Anerkennung durch die Verteilung von Gutscheinen
stattfindet

Wiinsche

e Dass die Politik weiterhin hinter dem Ordnungsamt und dessen Aufgaben steht

Zusammenarbeit mit Akteuren

Stadtentwicklung; Tief- * Intensive Zusammenarbeit mit den relevanten Abtei-

bau und Bauhof lungen der Stadtverwaltung ist etabliert

Landratsamt e Verhéltnis eher formell

Staatliches Bauamt und e Abstimmungen funktionieren gut. Gerade bei Un-

Unfallkommission fallthemen kénnen MalRnahmen zligig umgesetzt wer-
den, Genehmigungen jedoch brauchen manchmal sehr
lange

Polizei und Feuerwehr e Zusammenarbeit lauft sehr gut
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ADFC *  Besseres Verhdltnis wiinschenswert

Ortliche Presse *  Presseecho erschwert die Arbeit im Aufsendienst
e Pressegesprdch ware sinnvoll

ADAC Suidbayern e.V.

Herr Alexander Kreipl

Probleme (Handlungsbedarf)

Mitarbeit des ADAC Kaum personelle Kapazitat, um ortspezifisch im Detail mitzuar-
vor Ort beiten
Anmerkung

Gesprache mit den Kollegen aus der Geschaftsstelle in Erding und aus dem Ver-
kehrsbereich haben keine Hinweise auf spezifische Probleme oder Meldungen der
Mitglieder zu Erding ergeben

Wiinsche

Verkehrsplanung soll das Gesamtnetz und alle Verkehrstrager im Blick haben; Ziel
soll es sein "das Beste aus jedem Verkehrstrager" herauszuholen

Zusammenarbeit mit Akteuren

Schulen Die Zusammenarbeit des ADAC mit den Schulen lauft problem-
los
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Stadtwerke Erding

Herr Christopher Ruthner

Probleme (Handlungsbedarf)

Ladeinfrastruktur der
Stadtwerke

Erdgas / Biogas

Stellplatze

Mobilitatsdienstleister
(Car-Sharing) °

Vision

Zusammenarbeit mit Akteuren

Stadt Erding °

Energie Stidbayern

Landratsamt

© Stadt Erding MEK 2035 / team red 2020

offentliche Ladesdulen bisher wenig genutzt, da Be-
sitzer von Elektrofahrzeugen zumeist Zuhause laden
Wallboxen: Es gibt noch rechtliche Probleme Ge-
meinschaftsgaragen mit Ladeinfrastruktur auszustat-
ten

Keine Beziehung der Stadtwerke zum OPNV: bisher
gibt es keine Gas-Busse, es ware jedoch denkbar
entsprechende Tankmaoglichkeiten zu etablieren
Bisher wenig Anfragen zum Thema, muss mehr
kommuniziert werden (externer Dienstleister bereits
dafir beauftragt)

Bad/Eishalle: Parkplatzsituation schwankend, an sich
zwar genug Platze vorhanden, Extremsituation je-
doch nicht abbildbar

--> Progressive Parkgeblhren kénnten dazu beitra-
gen, die Mitarbeiter der Arbeitgeber aus der Alt-
stadt auf den Parkplatz zu lotsen

Bisher nicht vorhanden
Wenn ein politischer Auftrag kommt, ware die Be-
reitschaft gegeben, sich damit zu befassen

Stadtwerke wollen Thema Elektromobilitat als Ge-
schéaftsfeld besetzen

100%iger Gesellschafter der Stadtwerke
Spartenplanung (Strom, Wasser, Abwasser, Gas etc.)
erfolgt gemeinsam mit anderen Akteuren

Guter Austausch auf politischer Ebene, um Entschei-
dungen des Stadtrates entsprechend vorzubereiten

Betreiben eine Gastankstelle

Durch Ladeinfrastruktur am Landratsamt gibt es
Kontakte zum Landkreis

8 | Ergebnisse der Akteursbeteiligung
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Feuerwehr Erding

Herr Manfred Kordick

Probleme (Handlungsbedarf)

Stausituation e Erding: aufgrund der Stausituation ist es fur Mitglieder
teilweise schwierig bei Alarm schnell zur Wache zu kom-
men (vor allem zwischen 16:00 bis 17:30 Uhr)

Parksituation e Selten kommt es zu Einsatzproblemen aufgrund von par-
kenden Fahrzeugen
¢ In Naherholungsgebieten im Sommer, besonders an Wo-
chenenden, werden haufig Rettungswege zugeparkt
--> Losungsansatz: Am Volksfestplatz eine alternative
Parkmoglichkeit etablieren

Unfallschwerpunkt e, Weibraukreuzung”: Sigwolf- / Anton-Bruckner-Strafle
durch Linksabbieger aus der SigwolfstralRe Sid
e Anton-Bruckner-StraRe / Taufkirchner StraRe (vor allem
nachts bei ausgeschalteter Ampel)
e ,Wasserwerkkreuzung”: Am Wasserwerk / Minchner
Stralle

Zusammenarbeit mit Akteuren

Stadt e Versucht sehr aktiv Parksituation zu verbessern, wenn
Einsatzwege blockiert werden
e Sehr gute Zusammenarbeit zwischen Feuerwehr und
Stadt (kurze Wege im Rathaus)
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Stadthalle Erding

Frau Jutta Kistner

Probleme (Handlungsbedarf)

Radinfrastruktur
Abstellanlagen

Veranstaltungen

Stellplatze

Vorplatz

Zusammenarbeit mit Akteuren

Stadt Erding °

zu wenig vorhanden

Bei Veranstaltungen suchen sich Besucher Stellpldtze im
Umbkreis, Anwohner beschweren sich hdufig Gber 'Larm'
und Verkehrsbelastung

Verfligbarkeit vor allem bei Veranstaltungen problema-
tisch

Tiefgarage wird von verschiedenen Gruppierungen ge-
nutzt (Anwohner, Besucher, Angestellte verschiedener Ar-
beitgeber)

Autos werden teilweise in der Tiefgarage Uber langeren
Zeitraum abgestellt (z.B., wenn Besitzer in den Urlaub
fahren); Angabe , Verlorenes Ticket” wird gelegentlich als
Dauerparkoption missbraucht

Wenig Aufenthaltsqualitat
Veranstaltungen dort werden gut angenommen
Bei Veranstaltung arger mit Anwohner*innen

Stadthalle ist 100%ige Tochtergesellschaft der Stadt: gute
Zusammenarbeit (unter anderem mit Ordnungsamt)
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8.6 Fazit der Akteursbeteiligung

Flr die Arbeitgeber scheint, nach den Ergebnissen des Workshops und der Interviews, Mo-
bilitat derzeit nicht das gravierendste Problem zu sein. Intensiver diskutiert wurde die Park-
platzsituation in der Innenstadt, da der dortige Handel UmsatzeinbuRen beflirchtet, wenn
keine attraktiven Parkmoglichkeiten in ausreichender Anzahl vorhanden sind. Es gab je-
doch durchaus ein Bewusstsein dafiir, dass Radverkehr und OPNV einen wesentlichen Bei-
trag zur Losung der Verkehrsprobleme in Erding leisten kdnnen und entsprechend gefor-
dert werden sollten.

Der Altstadt-Workshop und die korrespondierenden Interviews waren gepragt von dem
Spannungsfeld zwischen den Notwendigkeiten, die Aufenthaltsqualitdt zu verbessern und
gleichzeitig mit dem Pkw gut erreichbar zu sein. Es gibt ein Bewusstsein dafir, dass eine
weitere Verkehrsberuhigung der Altstadt flr eine hohere Aufenthaltsqualitat sinnvoll ist,
und dass ein barrierefreier FuBverkehr, ein gut ausgebauter OPNV und gute Rahmenbedin-
gungen fur den Radverkehr zu diesem Ziel beitragen. Dennoch sollen ausreichend Stell-
platze verfligbar sein, wobei es wichtiger zu sein scheint, problemlos in Altstadtnédhe par-
ken zu kénnen, als unmittelbar vor dem Geschéaft.

Bei dem Workshop mit den Schulen lag der Fokus auf MaRnahmen, die den Schilern zu
FuR und mit dem Fahrrad einen sicheren Schulweg ermaoglichen. So sollen auch die ,El-
tern-Taxis” reduziert werden, die vor den Schulen firr verschiedene Probleme sorgen. Ver-
besserungen bei den Schulbussen und bei der Verkehrserziehung waren weitere Themen-
schwerpunkte.

Einige Akteure legen grolRe Hoffnungen in die geplanten GroRbaumalnahmen zur Ver-
kehrsinfrastruktur (Nordumfahrung, B388 neu, S-Bahn Ringschluss). Es wird erwartet, dass
damit insbesondere Moglichkeiten entstehen, den Durchgangsverkehr in der Stadt und
Verkehrsstaus zu reduzieren. AulRerdem ergeben sich dadurch neue Moglichkeiten zur Ver-
kehrsberuhigung und zur Verbesserung der Infrastruktur fir Fuganger und Radfahrer.

Insgesamt waren alle Workshops und Interviews von einem sehr sachlichen und konstruk-
tiven Umgang gepragt. Die Teilnehmer hatten sich Gberwiegend schon intensiv mit dem
Thema auseinandergesetzt und waren sich bewusst, dass es flir manche Probleme keine
einfachen Losungen gibt.

Die Zusammenarbeit mit der Stadtverwaltung, wurde bis auf Einzelfalle sehr gelobt. Offen-
sichtlich herrscht insgesamt ein offener, wertschatzender und konstruktiver Austausch zwi-
schen den Akteuren, auch wenn es unterschiedliche Auffassungen gibt. Diese ungewdhn-
lich positive Kooperationskultur sollte in Zukunft unbedingt fortgefihrt und gepflegt wer-
den.
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9. Leitlinien fir die zukiinftige
Mobilitatsentwicklung

9.1 Leitlinienworkshop mit dem Stadtrat

Neben der Bestandsaufnahme (Wo steht die Mobilitat in der Stadt Erding?) ist die Defini-
tion von Leitlinien (Wohin soll sich die Mobilitat in Erding in Zukunft entwickeIn?) ein zent-
rales Ergebnis der ersten Phase des Mobilitatsentwicklungskonzeptes 2035 (MEK). Diese
Leitlinien dienen als Grundlage fir die Entwicklung der MaRnahmen in Phase 2 und als
Kompass fir alle zuktnftigen Entscheidungen der Stadt mit Bezug zur Mobilitat.

Fir die Entwicklung der Leitlinien wurde ein Workshop mit Mitgliedern des Stadtrates
durchgefihrt, die so Ihre Ideen und Prdferenzen in den Prozess einbringen konnten. Die Er-
gebnisse wurden mit den Erkenntnissen aus der Bestandsaufnahme zusammengefthrt, um
daraus eine Beschlussvorlage fir den Stadtrat zu abzuleiten.

Leitlinien sollen Uber viele Jahre einen Kompass fir die langfristige Mobilitatsentwicklung
in Erding bieten. Sie sollen von einer moglichst hohen Akzeptanz bei der Bevdlkerung, den
Akteuren in Erding und in den politischen Gremien getragen werden. Ziele und konkrete
Maflnahmen, die in den nachsten Jahren diskutiert und verabschiedet werden, sollen da-
raufhin Gberprift werden, ob Sie mit den Leitlinien im Einklang stehen.

Der Leitlinienworkshop fand am 30.01.2020 in der Grundschule Am Grinen Markt statt. Es
nahmen insgesamt 24 Stadtrate an dem Workshop teil. Die Teilnehmer wurden in vier Ar-
beitsgruppen eingeteilt, die gemeinsam an den einzelnen Fragestellungen arbeiteten.

Der Ablauf des Workshops war so konzipiert, dass die Teilnehmer Uber Zwischenschritte an
die Entwicklung der Leitlinien herangefiihrt werden. So sollte verhindert werden, dass die
Diskussion durch etablierte Denkmuster und konkrete aktuelle Problemstellungen domi-
niert wird. Der Workshop wurde daher in drei Schritte unterteilt.

Schritt 1: Vision Lebenswertes Erding 2035

Zuerst sollten die Stadtrate den Blick in die weite Zukunft richten. Die konkrete Fragestel-
lung war, welche Faktoren Erding im Jahr 2035 besonders lebenswert machen. Dabei soll-
ten bewusst Mobilitdtsthemen nicht im Vordergrund stehen, sondern die Lebensqualitat
der Stadt als Ganzes betrachtet werden. Durch dieses Vorgehen sollten die Teilnehmer sich
von den akuten Fragestellungen ihrer politischen Arbeit [6sen und Mobilitat als Teil der
langfristigen Stadtentwicklung denken.

Schritt 2: Ziele fiir die Mobilitat in Erding

Flr Abschnitt 2 wurden die Beitrdge aus dem ersten Abschnitt groReren Themenkomple-
xen zugeordnet, die auch noch nicht unmittelbar mit Mobilitdt im Zusammenhang stehen
mussen. Die Aufgabe der Stadtrate bestand darin, fir ihre Themenkomplexe, aus den Bei-
trdgen zur Vision, Ziele fur die Mobilitdt in Erding abzuleiten.
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Schritt 3: Leitlinien fiir die Mobilitat in Erding

Im letzten Abschnitt sollten die Teilnehmer aus diesen Zielen, Leitlinien fur die langfristige
Planung der Mobilitdt in Erding entwickeln.

Das Ergebnis dieses Prozesses waren 23 Vorschlage fir Leitlinien, die anschlieRend bewer-
tet wurden. Jeder Teilnehmer konnte hierfir 10 Punkte auf die fir ihn wichtigsten Leitli-
nien verteilen. Dabei war es zuldssig, einem Vorschlag mehrere Punkte zu geben.

Abbildung 167 - Impressionen von der Bewertung der Leitlinienvorschlafe (Eigenes Foto)

Die meisten Punkte bekommen die Leitlinien, die einen Bezug zur ,Verkehrsvermeidung”
haben, also die fulaufige Erreichbarkeit von Treffpunkten (17 Punkte), die ,Stadt der kur-
zen Wege” (16 Punkte) und ,,Leben und Arbeit soll mit kurzen Wegen verknipft werden” (9
Punkte). Offensichtlich werden hier fur Erding groRe Potenziale gesehen.

Einige Leitlinien mit hoher Prioritat befassen sich mit der Aufenthaltsqualitat in der Alt-
stadt:

e Gastlicher Charakter der Altstadt soll gefordert werden (15 Punkte)
e Kinderfreundlichkeit fordern in der Altstadt (12 Punkte)
e Bessere Versorgung mit Artikeln des taglichen Lebens in der Innenstadt (6 Punkte)

Ein weiteres wichtiges Thema bei den Leitlinien ist die Verkehrsberuhigung:

e Pendlerstrome aus Erding fernhalten (12 Punkte)
e Durchgangsverkehr soll auf den Umgehungsstralen gebiindelt werden (9 Punkte)
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Verschiedene Leitlinienvorschldge befassen sich mit der sozialen Dimension der Mobilitat:

e StraRenraum gerechter auf Pkw, Rad und FuRganger verteilen (10 Punkte) bzw. gleich-
berechtigte Verkehrsteilnehmer in StraRenraum (0 Punkte) 1°

e Rucksichtsvoller Umgang im StraRenverkehr (9 Punkte)

e Mobilitat fir alle ermoglichen, ohne die Verkehrsbelastung zu erhohen (8 Punkte)

e Mobilitat als zentraler Faktor der Inklusion (5 Punkte) bzw. Mobilitat ist ein zentraler
Faktor der Inklusion und soll fiir alle Biirger sichergestellt werden (3 Punkte) **

Einige Leitlinien beziehen sich auf einzelne Verkehrstrager:

e Radverkehrsanteil erhthen (12 Punkte)

e Anteil alternativer Antriebe soll erhoht werden (11 Punkte)
e Parkplatze vermehren (10 Punkte)

o OPNV attraktiver und flexibler gestalten (10 Punkte)

e Belohnung von FuRgéngern und Radfahrern (1 Punkt)

Weitere Leitlinienvorschlage lassen sich nicht den oben genannten Themenbereichen zu-
ordnen:

e Mobilitdtsangebote sollen lber eine App vernetzt werden (9 Punkte)

e Verkehrssicherheit soll erhoht werden (7 Punkte)

e Fassaden- und Dachbegrinung férdern (6 Punkte)

e Erding arbeitet mit relevanten Akteuren zusammen, um Mobilitdtsprobleme
zu l6sen (5 Punkte)

In der nachfolgenden Graphik sind die 10 Leitlinien mit den hochsten Punktzahlen noch
einmal im Uberblick dargestellt.

Abbildung 168 - Top 10 der Leitlinien mit den hochsten Punktzahlen (Eigene Darstellung)

10 | ejtlinienvorschldge mit identischem Inhalt wurden in dieser Ubersicht mit ihrer jeweiligen Punkt-
zahl zusammen dargestellt.

11 | eitlinienvorschlage mit identischem Inhalt wurden in dieser Ubersicht mit ihrer jeweiligen Punkt-
zahl zusammen dargestellt.

12 Es ist nicht bekannt, was genau mit ,,Belohnung” von FuRgangern und Radfahrern gemeint ist.
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Zusammenfassung der Ergebnisse

Das Ergebnis des Workshops war ein Set von Leitlinienvorschlagen, das vielfaltige Aspekte
der Mobilitat in Erding abdeckt. Durch die Priorisierung am Ende des Workshops wird
sichtbar, welche Themen fir die Stadtrate von héchster Bedeutung sind.

Der Leitlinienworkshop ist der erste wichtige Schritt zur Definition dieser Leitlinien. Die
Verwaltung der Stadt Erding wird diese nun weiterentwickeln und dabei die Ergebnisse der
Bestandsaufnahme des Mobilitatsentwicklungskonzeptes einbeziehen. Wichtige Impulse
ergeben sich insbesondere auch durch die Birgerbefragung, die Arbeitgeber- / Arbeitneh-
merbefragung und die Workshops mit den Akteuren (Schulen, Gewerbe, Altstadt).

Die konsolidierte Fassung der Leitlinien wird anschlieRend dem Stadtrat zur Diskussion und
Abstimmung vorgelegt.
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9.2 Leitlinien fiir die Mobilitatsentwicklung in Erding

Gemeinsam mit der Verwaltung wurden die Vorschldge fir Leitlinien aus dem Workshop zu
einer Beschlussvorlage fir den Stadtrat weiterentwickelt. Die Ergebnisse der Bestandsauf-
nahme, wie die Bestandsanalysen, die Blrger-, Unternehmens- und Mitarbeiterbefragung
sowie die Erkenntnisse aus der Akteursbeteiligung flossen in den Entwicklungsprozess ein.

Die nachfolgend dargestellten Leitlinien wurden am 28.04.2020 vom Stadtrat beschlossen.

1. Erdingist eine Stadt der kurzen Wege. Wichtige Einrichtungen der Nahversorgung und
soziale Treffpunkte sollen in allen Ortsteilen fullaufig erreichbar sein.

Erlauterung: Die wohnortnahe Verflgbarkeit von grundlegenden Einkaufsmoglichkeiten,
sozialen Treffpunkten, Kinderbetreuungseinrichtungen, Arbeitspldtzen etc. reduziert nicht
nur das Verkehrsaufkommen. Sie erhéht auch die Attraktivitdt der Stadtteile und fordert
lebendige StraRenrdume. Die Stadt Erding unterstitzt eine entsprechende Nutzungs-
mischung in den bestehenden Quartieren und bei neuen Erschliefungen.

2. Die Sicherheit und Gleichberechtigung aller Verkehrsteilnehmer ist von zentraler Be-
deutung. Ein ricksichtsvolles Verhalten untereinander soll geférdert und Verkehrs-
flachen dementsprechend gestaltet werden.

Erlduterung: Bei Planung und Bau insbesondere neuer Verkehrsanlagen sollen die Aspekte
Sicherheit und gerechte Verteilung von Flachen bericksichtigt werden. In der Vergangen-

heit benachteiligte Verkehrsteilnehmer sollen kiinftig mehr Flachen erhalten. Die Nutzung
der Infrastruktur soll gleichzeitig einfacher und bequemer werden.

3. Selbstédndige Mobilitat soll fir alle Bevolkerungsgruppen und in allen Lebensphasen
sichergestellt werden. Dies gilt insbesondere fiir Kinder und mobilitédtseingeschrankte
Personen.

Erlauterung: Themen der barrierefreien Gestaltung von Verkehrswegen sollen bei Planung
und Bau besondere Aufmerksamkeit erhalten. Gerade Kinder und Jugendliche sollen fur
eine selbstandige Teilnahme am StraRenverkehr und zukunftsfahige Mobilitdtsformen sen-
sibilisiert werden.

4. Das Fahrrad soll fiir viele Wege innerhalb des Erdinger Stadtgebietes das ideale
Verkehrsmittel sein. Deshalb sollen die Rahmenbedingungen fiir den Radverkehr konti-
nuierlich verbessert und langfristig ein Radverkehrsanteil im Modal-Split von mindes-
tens 20 % erreicht werden.

Erlauterung: Entsprechend den Zielen aus dem Radverkehrskonzept und der Bewerbung
um Auszeichnung als fahrradfreundliche Kommune sollen die Rahmenbedingungen fir
den Radverkehr stetig verbessert werden. Wie auch der Freistaat Bayern strebt die Stadt
Erding einen Radverkehrsanteil von langfristig mindestens 20%, bezogen auf die zurtck-
gelegten Wege, an.
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5.  Der Offentliche Personennahverkehr (OPNV) ist ein wesentliches Element des Umwelt-
verbundes und der Mobilitét in Erding. Er soll eine zuverlassige, zligige, bequeme und
einfach nutzbare Mobilitdtsoption fir alle Erdinger sein. Die Vernetzung mit anderen
Mobilitdtsangeboten und dem Umland soll weiterentwickelt werden.

Erlauterung: Der OPNV ist eine Saule des Umweltverbundes. Als wichtiges Verkehrs-
element kann er zur lokalen Verkehrswende beitragen. Die Verknipfung mit anderen Ver-
kehrstragern soll vereinfacht, die Nutzerfreundlichkeit und Attraktivitat des OPNV (ber die
Stadtgrenzen hinaus verbessert werden.

6. Sensible Bereiche wie die Altstadt oder Wohngebiete sollen so weit wie mdglich
verkehrsberuhigt werden. Die Aufenthalts- und Lebensqualitat im 6ffentlichen
StraRenraum soll erhdht und gleichzeitig die Prasenz des Privat-Pkw reduziert werden.

Erlauterung: Der 6ffentliche StraRenraum in Wohngebieten ist gepragt von Privat-Pkw,
Wohnmobilen, Anhdngern und sogar Lkw. Der 6ffentliche Verkehr (z.B. Busse, Notfallfahr-
zeuge, Ver- und Entsorgungsfahrzeuge) wird durch teils ungeregeltes oder regelwidriges
Parken ausgebremst. Mit Parkierungskonzepten sollen die 6ffentlichen Verkehrsflachen ge-
ordnet und der 6ffentliche Verkehr beschleunigt werden. Private Fahrzeuge sollen vorzugs-
weise auf eigenem Grund abgestellt werden.

7.  Der heutige Durchgangsverkehr soll in Zukunft groraumig um die Stadt Erding und ins-
besondere ihre sensiblen Bereiche herumgefiihrt werden. Deshalb unterstitzt und for-
dert die Stadt den Ausbau weitradumiger Umfahrungen des Stadtgebiets.

Erlduterung: Die Stadt Erding wachst und mit ihr das Verkehrsaufkommen. Die Leistungs-
fahigkeit der vorhandenen Infrastruktur ist begrenzt und stellenweise Gberschritten. Die
StralRen im Stadtgebiet missen nicht nur den stadtischen, sondern auch regionalen Durch-
gangsverkehr bewadltigen. Die geplanten StraRenbauprojekte (z.B. ED99, B388) schaffen
notwendige Entlastung fir das Stadtgebiet. Die Stadt setzt sich fir eine rasche Realisierung
ein.

8. Die Erreichbarkeit der Altstadt fir Angestellte, Besucher und Kunden soll mit allen Ver-
kehrsmitteln gewéhrleistet sein. Parkplatze sollen in jeweils zumutbarer Entfernung lie-
gen. Eine effiziente Nutzung der vorhandenen Kapazitaten hat Vorrang vor dem Bau
weiterer Stellplatze.

Erlduterung: Die Erdinger Altstadt lebt von ihrer Aufenthaltsqualitdt. Durch hohes Pkw-
Verkehrsaufkommen wird diese beeintrachtigt. Um Parksuchverkehr von Kunden und Be-
suchern zu vermeiden, sollen die Parkplatze in fulaufiger Entfernung zur Altstadt bereit-
gestellt werden. Angestellte sollen Parkmoglichkeiten in ebenfalls angemessener Entfer-
nung finden kdnnen. Durch ein intelligentes Parkraummanagement und Parkleitsystem
sollen die vorhandenen Kapazitdten effizient genutzt werden und schneller zu finden sein.
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9. Die Stadt Erding steht neuen, alternativen Mobilitdtsangeboten, Technologien und An-
triebsarten aufgeschlossen gegeniiber. Vor deren flichendeckender Einfiihrung soll die
Maglichkeit von Testbetrieb und Modellversuchen genutzt werden.

Erlauterung: Zahlreiche Trends wie Digitalisierung, Sharing-Economy und Elektrifizierung
der Antriebssysteme deuten darauf hin, dass bis zum Jahr 2035 ein tiefgreifender Wandel
der Mobilitat stattfinden kann und zahlreiche neue Angebote zur Verfligung stehen. Die
Stadt Erding beobachtet diese Entwicklungen, um frihzeitig Chancen zu ergreifen und Risi-
ken zu minimieren.

10. Eine zukunftsfahige und klimafreundlichere Mobilitat kann nicht allein von der Stadt
Erding geplant und umgesetzt werden. Die Stadt arbeitet daher intensiv mit den
lokalen und regionalen (Mobilitats-)Akteuren zusammen.

Erlauterung: Die Stadt Erding ist eingebettet in ein Verkehrssystem mit regionaler Bedeu-
tung und mit der Nahe zum Grolflughafen MUC von sogar internationaler Bedeutung.
Viele Aufgaben missen daher gemeinsam mit weiteren beteiligten Akteuren gelost wer-
den, z.B. den benachbarten Kommunen, dem Landkreis Erding, dem Staatlichen Bauamt
Freising oder dem Internationalen Flughafen Miinchen. Die Stadt Erding bringt sich aktiv in
diese Planungsprozesse ein.
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10. Begleitende Kommunikation und Umsetzung
von MaRnahmen

10.1 Begleitende Kommunikation zum MEK 2035

Im Rahmen der Phase 1 lag der Schwerpunkt der Arbeit fir das MEK 2035 auf der Zusam-
menfassung der Ergebnisse aus Datensichtung, Erhebungen sowie aus den Gesprachen mit
den Akteurskreisen. Darlber hinaus war ein wesentliches Ziel langfristige Leitlinien fur die
Mobilitdt in Erding zu entwickeln.

Diese wurden im Zuge der Kommunikationsaktivitdten in Form von journalistischen Texten
mit entsprechenden graphischen lllustrationen von der Offentlichkeitsarbeit der Stadt
Erding und team red aufbereitet Die Veroffentlichung erfolgte Uber die Infobroschiire
,Erding begeistert” und als Pressemitteilung der Stadt. Zudem wurden Informationen auf
der Unterseite der Stadtentwicklung auf der Homepage der Stadt Erding hinterlegt.

Dariber hinaus wurden Projektergebnisse von team red in den Gremien der Stadt und am
Unternehmertag préasentiert. Zentrale Aussagen wurden in den regionalen Medien mehr-
fach zitiert.

Die einzelnen MalRnahmen werden nachfolgend beschrieben. Aus den Erfahrungen der
Projektphase 1 ergibt sich eine Bewertung der bisherigen begleitenden Kommunikation,
die am Ende dieses Kapitels als gesonderter Punkt aufgefiihrt ist.

10.2 Informationen auf der Website

Bislang wurde auf Wunsch der Stadtverwaltung deren eigene Website, und dort die Pra-
senz der Stadtentwicklung, fir die Veroffentlichung der Ergebnisprasentationen der Pro-
jektphase 1 genutzt. Die Presseartikel sind Uber die jeweilige Ausgabe des Mitteilungs-
blattes sowie der Infobroschure ,Erding begeistert” abrufbar.

Im weiteren Projektverlauf bietet es sich an, eine gesonderte Internet-Seitenstruktur fur
das MEK 2035 und perspektivisch alle die Mobilitat der Erdinger Birger betreffenden The-
men zu entwickeln:

e Ausdem Leistungsbericht 2018 der GroRen Kreisstadt geht hervor, dass die Besucher-
zahlen der Homepage von 2014 bis 2017 ricklaufig waren und bis 2018 nur geringfi-
gig wieder anstiegen. Unter den beliebtesten sieben Seiten befand sich bis auf die
Stadtbicherei keine Unterseite einer Verwaltungseinheit Erdings.

e Die Informationen zum MEK 2035 sind erst nach langerem und bewusstem Suchen
auffindbar. Auf der Eingangsseite wird nicht auf das Thema MEK 2035 verlinkt, es ist
auch nicht in der Navigation im Kopfbereich abgebildet.

e Mobilitatsrelevante Informationen sind lber die Punkte ,Sport&Erholung” sowie
»Wirtschaft& Tourismus” der Navigation verteilt. Auch hier findet keine auf Anhieb er-
kennbare Verlinkung zum Thema statt. Zudem fehlt fir die Blrger eine zentrale Seite,
Uber die Ubersichtliche Informationen zu ihren Mobilititsbedirfnissen (OPNV, Parken,
Fahrrad, Car-Sharing, etc.) zu finden sind.
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Der Kanal Website miisste also anders und vor allem in Interaktion mit weiteren digitalen
Informationskanélen (Facebook, Twitter, Instagram, YouTube, etc.) sowie herkémmlichen
analogen Materialien (Infoflyer, Veranstaltungen, Plakataktionen, etc.) genutzt werden, um
hier die notige gewlinschte Aufmerksamkeit bei der Bevolkerung generieren zu kbnnen.

10.3 Pressearbeit und Social Media

Im Verlauf der Projektphase 1 hat team red in enger Abstimmung mit der Stadt Erding ins-
gesamt drei Presseveroffentlichungen erstellt, die im Mitteilungsblatt und in ,,Erding be-
geistert” erschienen sind:

e In ,Blrgerbefragung gestartet — Erding bekommt ein Mobilitdtskonzept” wurde das
Vorhaben MEK 2035 fiir die Blrgerinnen und Birger als journalistischer Informations-
text kurz und verstandlich vorgestellt.

¢ In,Beschaftigte zeigen Umsteigebereitschaft aufs Fahrrad” wurden die Ergebnisse der
Unternehmensbefragung vorgestellt.

e Nach der Sommerpause erschien schliel$lich eine Zusammenfassung aller bisherigen
Ergebnisse der Projektphase 1 mit einem Ausblick auf das weitere Vorgehen im Rah-
men der Erstellung des MEK 2035 als Ausgabe von ,Erding begeistert”.

Bislang wurden keine Beitrage explizit fir die sozialen Medien angefertigt, da diese Medien
bisher nicht von der Stadt verfolgt werden.

10.4 Mobilitdtsveranstaltungen

Bisher haben keine eigenstandigen Veranstaltungen mit Bezug zum MEK 2035 stattgefun-
den. Fir den 27.06.2020 ist jedoch ein ,Tag der Mobilitat” fest eingeplant, der gemeinsam
mit lokalen Vereinen, Verbanden und Einzelhandlern durchgefiihrt wird. Im Vordergrund
stehen Aktivitdten ,,zum Ausprobieren” von Mobilitatsangeboten, um Birger und Akteure
flr diese zu begeistern.

Geplant sind u.a. Aktivitdten der folgenden Akteure:

e Fahrrad-Verleih Erding (Testfahrrader)

¢ Pedalhelden Miinchen (Bike-Wash-Anlage)

e ADFC Erding (Infostand + evtl. Verkehrsquiz)

e Kreisverkehrswacht Erding e.V. (PKW-Fahrsimulator, Aktionsstand: Senioren — Mobil
bleiben, aber sicher!)

¢ MVG Rad (Infostand + Testrad)

e CarSharing e.V. Erding (Infostand)

e FusselV. (Infostand)
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10.5 Ausblick auf zukiinftige Kommunikationsaktivitdten

Bisher beschrankt sich die Kommunikation zum MEK 2035 in erster Linie auf die Prasenta-
tion von Projektergebnissen Gber die Internetprasenz der Stadtentwicklung und die In-
fobroschire ,Erding begeistert”.

Fur die Zukunft wére es winschenswert Birger, Akteure und Multiplikatoren wie die
Presse frihzeitiger und intensiver in den Prozess des MEK 2035 einzubinden.

Ob die bisher gewiinschte Beschrankung auf die gewohnten Offentlichkeitskanile der In-
fobroschire “Erding begeistert” und die Website heute noch dieselbe Wirkung entfalten
wie noch vor einigen Jahren, ist fraglich.

Die Kommunikationsgewohnheiten der Bevélkerung haben sich radikal verandert. Digitale
Medien machen Informationen nicht nur schneller und jederzeit abrufbar — sie machen die
urspriinglich auf das Empfangen reduzierten Medienkonsumenten auch zu Sendern. Das
Publikum agiert somit heute auch als Multiplikator von Informationen und diskutiert diese
noch intensiver als im ,,analogen” Raum der vordigitalen Zeit oder der analogen sozialen
Treffpunkte. Was ,gut oder schlecht ist”, wird aktiv , weitergesagt”.

Auch die ,klassischen” Medien sind gezwungen, sich die Kanale der ,neuen” Medien zu ei-
gen zu machen, um marktfahig zu bleiben, denn ,crossmediales” Konsum- und Sendever-
halten ist nicht nur eine Eigenschaft der nachwachsenden Generationen. Es hat sich be-
reits auch in den weitesten Teilen der Altersgruppe zwischen 35 und 65 Jahren durchge-
setzt. Eine Stadt, die den Kontakt zu ihrer Bevélkerung pflegen und die eigenen Themen
verstandlich sowie zielgerichtet bei ihr platzieren will, sollte diese Entwicklung anerkennen
und daraus entsprechende Handlungspramissen ableiten.

Das Mitteilungsblatt, die Infobroschiire oder die gut gemachte stadtische Homepage soll-
ten perspektivisch nicht das alleinige Mittel der Wahl sein, denn auch Erdinger nutzen
Twitter, Facebook, WhatsApp etc.

Fir die weitere Kommunikation im Rahmen des MEK 2035 ergeben sich somit folgende
Schlisse:

Koppelung von analogen und digitalen Angeboten

e Thematik im 6ffentlichen Raum sichtbar werden lassen

e Thematik ,Moderne Mobilitdt” on- und offline erlebbar machen
e Digitale Informationen fortlaufend verfliigbar und aktuell halten
e Perspektivisch Zweitverwertung von Meldungen via Social Media

Presse direkt und offensiv mit Projektergebnissen versorgen

e RegelmaRige ,Insidergesprache”
e Pressefrihstlick mit Projektleitung und Verkehrsplanung
e Neue Mobilitdt vorab und exklusiv erleben fir die Presse
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Biirgerinnen und Biirger direkt ansprechen

e Begeisterung wecken fur den Wandel

e Zielgruppe der "Early Adopter", also von Birgern, die sich leicht fir Neuerungen be-
geistern lassen, aktivieren

e Peer Groups, also Gruppen von einflussreichen Personen, denen sich die Blrger zuge-
horig fihlen kbnnen, fur den Wandel schaffen

e Expertenstimmen verotffentlichen

e Monatlicher Newsletter an interessierte Blrger (eigener Kanal zur Aktivierung der
Burger)

e Zentrale Sammlung auf Website mit Gbersichtlichen Informationen zum MEK 2035
sowie zur Mobilitdt in und um Erding im Allgemeinen.
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11. Umsetzung von SofortmaRnahmen

Im Zuge der Bestandsaufnahme wurden bereits MaRnahmen identifiziert, die mit relativ
geringem Aufwand und ohne einen ausfihrlichen Planungsprozess realisiert werden kén-
nen. Diese MalRnahmen wurden in sogenannten Manahmensteckbriefen erfasst.

Die Sofortmalinahmen sollen, neben der Wirkung auf das Mobilitdtsangebot, den Blrgern
und Akteuren signalisieren, dass das Mobilitatsentwicklungskonzept auch kurzfristig zu
Veranderungen fihrt. Dies tragt dazu bei, die Unterstitzung und Akzeptanz des Mobilitats-
entwicklungskonzeptes zu erhéhen.

Eine Ubersicht der bereits identifizierten Sofortmanahmen kann der nachfolgenden Ta-
belle entnommen werden. Einige MalRnahmen sind bereits umgesetzt, andere befinden
sich noch in der Planung. Die ausformulierten Steckbriefe sind als eigenstandige Doku-
mente verflgbar.

Ubersicht iiber die MaBnahmensteckbriefe

Nr. MalRnahme Stand der Umset-
zung
1 Optimierung der Nutzung der Ladesdule der Stadtwerke In Planung
2 Variable Fahrradabstellanlagen am Rathaus Umgesetzt
3 FahrradstralRe Franz-Xaver-Stahl-Stralle etablieren Umgesetzt
4 Barrierefreie Stellplatze am Parkplatz Muhlgraben Umgesetzt
5 Anleitung zur Nutzung stadtischer E-Bikes In Planung
6 Radwegefiihrung an der Dachauer StralRe In Planung
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Nr. MaRnahme Stand der Umset-
zung
7 Verbesserung der Parksituation am Kronthaler Weiher In Planung
8 Zebrastreifen Langengeisling errichten Umgesetzt
9 Weitere Verkehrsberuhigung Altstadt Umgesetzt
10 Mitfahrerbanke einrichten In Planung
11 Zugangssystem Car-Sharing fordern Umgesetzt
12 Organisation Tag der Mobilitat 2020 In Planung
13 Verldngerung der Betriebszeiten der Stralenbeleuchtung | In Planung
14 Car-Sharing-Stellplatz in der KrankenhausstralRe Umgesetzt

Zusatzlich zu diesen bereits ausgearbeiteten Steckbriefen gibt es eine Liste mit etwa 50

Ideen, die sich aus den Akteursworkshops zu den Themen Schulen, Arbeitgebern und Alt-
stadt sowie aus verschiedenen bereits erstellten Konzepten (Radverkehrskonzept, Tempo
30-Zonen-Konzept, Barrierefreiheit Altstadt, ISEK Innenstadt, IQEK Klettham-Nord) ergeben
haben.

Diese Ideen werden nun schrittweise auf ihre Realisierbarkeit hin Gberprift und ggf. zu
MafRnahmensteckbriefen weiterentwickelt.

Damit ist der Entwicklungsprozess fir die Manahmensteckbriefe nicht abgeschlossen. Die
Idee ist, diesen Ansatz langfristig als Werkzeug in der Verwaltung der Stadt Erding zu etab-
lieren, sodass jederzeit schnell umsetzbare MaRnahmen fir den Bereich Mobilitat, z.B. aus
langfristigen Planungsprozessen oder aus Beteiligungsformaten, ausgekoppelt und kurzfris-

tig in die Umsetzung gebracht werden kdnnen.
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12. Zusammenfassung

Die GroRe Kreisstadt Erding ist auf dem Weg, ein MEK zu erarbeiten, dass alle Verkehrstra-
ger miteinander vernetzt und die Grundlagen fur die zuklnftige Verkehrsentwicklung in
der Stadt legt. Der vorliegende Bericht umfasst die Phase | mit der Bestandsaufnahme und
der Entwicklung von Mobilitatsleitlinien. Die wesentlichen Erkenntnisse aus dem Bericht
werden in diesem Abschnitt kurz zusammengefasst.

Bahnanbindung

Die Bahnanbindung in Richtung Minchen ist ein zentrales Element der Mobilitdt in Erding,
die von Bilrgern und Akteuren geschatzt wird. Die mangelhafte Taktung, die lange Fahrzeit
nach Minchen und die Unzuverldssigkeit des Systems waren jedoch haufige Kritikpunkte.

Neben dem geplanten Ringschluss, stehen ein zweigleisiger Ausbau in Richtung Miinchen,
Express-S-Bahnen und eine hdhere Taktdichte auf der Wunschliste vieler Akteure. Auch der
geplante Anschluss an das Regionalbahnnetz wiirde die Attraktivitdt des Bahnangebotes
deutlich erhdhen.

Bei den Gasten, insbesondere fir die Therme Erding, ist es von besonderer Bedeutung die
Anschlussmobilitdt ab dem Bahnhof sicherzustellen.

Die Bahnhofe sind unterschiedlich ausgestattet, verfligen aber alle Gber P+R, B+R, einen
Kiosk und eine Bushaltestelle. Diese Angebote kdnnen in Zukunft weiterentwickelt und
durch zusatzliche Mobilitatsdienstleistungen erganzt werden.

Busanbindung

Die Ringbuslinien und die Regionalbusse ergeben zusammen ein umfangreiches Busange-
bot fur das Stadtgebiet und die Region. Die Bushaltestellen sind an den meisten Standor-
ten gut ausgestattet.

Auch wenn davon ausgegangen werden muss, dass ein erheblicher Teil des Busangebotes
auf Schilerverkehre ausgelegt ist, diirfte das Angebot auch fir viele andere Wege attraktiv
sein. Dennoch ist der Anteil des OPNV am Modal Split eher gering.

Auffallig ist, dass bei der Burgerbefragung und der Mitarbeiterbefragung kaum konkrete
Kritik oder konkrete Verbesserungsvorschlage zum Busverkehr eingegangen sind, beispiels-
weise in Bezug auf einzelne Linien. Es entsteht der Eindruck, dass dem Grof3teil der Biirger
und Akteuren die Praxiserfahrung mit dem Busangebot fehlt.

Dafiir konnen verschiedene Griinde ausschlaggebend sein.

e Die Burger kennen das Angebot wenig oder gar nicht

e Das Angebot geht an den Beddirfnissen vieler Blrger vorbei, z.B. in Bezug auf Linien-
fihrungen, Fahrtzeiten, Flexibilitadt etc.

e Der Vorteil wird nicht erkannt bzw. das Bus-Angebot wird im Vergleich zu den Alterna-
tiven schlechter bewertet

e Die Komplexitat des Angebotes Uberfordert die potenziellen Nutzer
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Selbst fur Fachleute ist das Busangebot in Erding unibersichtlich: Es gibt unzahlige Linien,
oft keine oder unregelmafige Taktungen und unterschiedliche Fahrplane fir Schultage, Fe-
rien, Samstage und Sonn- und Feiertage. Es kdnnte sich lohnen das Busangebot einmal
grundsatzlich zu Gberdenken.

Aktuell gibt es unterschiedliche Konzepte und Pilotprojekte auch fur landliche Raume, in
denen beispielsweise ein klassisches Busangebot mit Expressbussen auf Stammlinien oder
verschiedenen On-Demand-Diensten kombiniert wird und so ein einfacheres und attrakti-
veres Bussystem entsteht.

Bei den Akteuren und bei den Biirgern gibt es ein Bewusstsein dafir, dass der Aufwand fur
ein attraktives OPNV-Angebot sinnvoll ist und damit ein wichtiger Beitrag zur Verkehrsent-
lastung in Erding geleistet wird.

FuBverkehr

Erding ist eine FulRgangerstadt. Es gibt viele attraktive FuRwege, teilweise abseits des Pkw-
Verkehrs, und meist gute Querungsmoglichkeiten der Hauptstrallen. Die Wegelangen in-
nerhalb des Ortsgebietes sind oft kurz, sodass die Blirger wesentliche Ziele problemlos zu
FuR erreichen kdnnen. Entsprechend hoch sind die Anteile des FuRverkehrs am Modal
Split.

Diese positiven Rahmenbedingungen sollten daher weiterentwickelt werden, beispiels-
weise durch eine gezielte Innenentwicklung der Stadt Erding. Die Verlagerung des Bahn-
hofs Erding bietet in diesem Zusammenhang sowohl Herausforderungen, als auch Chan-
cen.

Auch wenn es keine Anhaltspunkte fir eine ungewohnliche Haufung von Unfallen gibt,
scheint es zumindest subjektiv Defizite bei der Verkehrssicherheit fir Kinder zu geben. In
dem Workshop mit den Schulen wurden zahlreiche kritische Bereiche identifiziert.

Radverkehr

Grundsatzlich ist Erding aufgrund seiner Ausdehnung und seiner flachen Topographie ideal
fir den Radverkehr geeignet und schon heute legen viele Erdinger Blrger Wege mit dem
Fahrrad oder dem Pedelec zuriick. Sowohl die Blrger, als auch die Akteure, haben das Po-
tenzial des Radverkehrs erkannt, Verkehrsprobleme in Erding zu I6sen.

Die bisherigen Bestrebungen der Stadt zum Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur werden
von den Akteuren positiv zur Kenntnis genommen. Der weitere Ausbau der Radwege steht
ganz oben auf der Liste der Verbesserungsvorschlage der Birger.

Defizite gibt es bei den Fahrradabstellanlagen, u.a. in der Altstadt und an den S-Bahnhofen.
Die Kapazitdten sind oft zu gering, einige Abstellanlagen entsprechen nicht mehr dem
Stand der Technik und hochwertige Fahrrader bzw. Pedelecs kénnen nicht in zugangsgesi-
cherten Abstellmoglichkeiten untergebracht werden.

Fir manche Verbindungen kdnnte ein Netz von Fahrradverleihstationen eine interessante
Losung bieten. Fur die Planung kann bereits auf Erfahrungen aus benachbarten Landkrei-
sen zurlickgegriffen werden.
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Pkw-Verkehr

Der Pkw-Verkehr hat bei weitem den groRten Anteil am Modal Split in Erding. Viele Blrger
betrachten den Pkw als ,praktische Losung” fur ihre Mobilitatsbedurfnisse. Grundsatzlich
fixiert auf den Pkw ist nur eine Minderheit. Die Mehrheit ist anderen Mobilitdtsformen ge-
genlber durchaus aufgeschlossen, wenn das Angebot stimmt.

Verkehrsberuhigung und Verkehrsentlastung sind zentrale Themen fiir das Mobilitatsent-
wicklungskonzept 2035.

Fur die groRraumige Entlastung des Durchgangsverkehrs durch das Stadtgebiet sollen die
groRen UmgehungsstralRenprojekte (Umfahrung Nord, B388 neu) sorgen. Wichtig ist in
diesem Zusammenhang, die durch die Umfahrungen gewonnenen Maoglichkeiten fir die
Umgestaltung der Verkehrswege in der Stadt zu nutzen, um diesen Verkehr wirksam aus
dem Stadtgebiet zu halten. So kann auf manchen Verbindungen auch Platz fir andere Mo-
bilitatsangebote, insbesondere fir den Radverkehr, geschaffen werden.

In sensiblen Bereichen wie in der Altstadt oder in Wohngebieten soll nach Ansicht der Blr-
ger und Akteure der Pkw-Verkehr moglichst beruhigt und Schleichverkehre vermieden wer-
den. Dies zeigt sich auch in einer breiten Zustimmung dafir, zumindest kleine Teile der Alt-
stadt zusatzlich autofrei zu gestalten.

Parkplatzsituation

Vor allem die Stellplatzsituation in der Altstadt und im direkten Umfeld der Altstadt sorgt
flr intensive Diskussionen. Nach Einschatzung vieler Akteure und Birger ist es mitunter
schwierig, nahe am Zielort einen Parkplatz zu finden. Interessant ist in diesem Zusammen-
hang, dass bei der Blirgerbefragung dieses Thema zwar haufig als Problem dargestellt
wurde, bei den Verbesserungsvorschlagen jedoch andere Themen wie die Radverkehrsinf-
rastruktur an erster Stelle kam.

Eine Parkraumerhebung, bei der mindestens stindlich die tatsachliche Stellplatzauslastung
dokumentiert wird, wiirde Transparenz darlber schaffen, ob tatsachlich ein Mangel an
Stellplatzen herrscht, oder ob die vorhandenen Stellplatze nicht effizient genutzt werden.
Im zweiten Fall kdnnte ein dynamisches Parkleitsystem Abhilfe schaffen.

Wenig Anlass zur Diskussion gaben in den Erhebungen die P+R-Parkplatze an den Bahnho-
fen, obwohl diese bereits stark ausgelastet sind. Moglicherwiese trifft ein moglicher Man-
gel an Stellplatzen an diesen Standorten jedoch weniger die Erdinger Blrger selbst, als die
Birger aus dem Umland.

Mobilitatsdienstleistungen

Bisher ist das Angebot an Mobilitatsdienstleistungen in Erding noch Uberschaubar, was fir
eine Kommune der GréRe und Lage nicht ungewdhnlich ist. Dennoch wird hier Potenzial
gesehen, beispielsweise flr ein erweitertes Car-Sharing-Angebot, das viele Zweitwagen er-
setzen kdnnte, oder ein automatisiertes stationsbasiertes Fahrradverleihsystem als Ergan-
zung zum OPNV-Angebot. Geeignete Standorte kénnten beispielsweise an den Bahnhéfen,
in der Altstadt, an der Therme Erding oder in peripheren Gewerbegebieten liegen.
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Darlber hinaus kommen auch Verleihangebote fir E-Kickscooter oder Lastenfahrrader
perspektivisch in Frage, jedoch eher als stationare Systeme.

Durch die zahlreichen Berufspendler, die u.a. bis nach Miinchen fahren, dirfte auch ein
Vermittlungssystem flir Fahrgemeinschaften Nutzer finden, wenn es intensiv vermarktet
wird.

Information und Kommunikation

Bisher findet durch die Stadt nur wenig systematische Kommunikation zu Mobilitatsthe-
men statt. Dies ist insbesondere im Hinblick auf das komplizierte Busangebot problema-
tisch. Auch Angebote wie Car-Sharing sind erklarungsbeddrftig. Daher sollte dringend auf
der Website und Giber andere geeignete Medien ein Informationsangebot aufgebaut wer-
den, das alle vorhandenen Mobilitdtsangebote zusammenfihrt.

Uber die reine Vermittlung von Informationen hinaus ist es jedoch von groRer Bedeutung
einen Bewusstseinswandel zum Thema Mobilitat herbeizuflhren. Es gilt den Blrgern
Handlungsoptionen aufzuzeigen und diese zum Ausprobieren zu motivieren. Erst wenn po-
sitive Erfahrungen mit Alternativen gemacht wurden, werden die Blrger bereit sein, ihr
Mobilitatsverhalten zu andern.

Ausblick auf zukiinftige Entwicklungen im Verkehrsbereich

Digitalisierung, Elektrifizierung, Sharing-Economy und autonome Fahrzeuge. Das sind die
Uberbegriffe fir die aktuellen Entwicklungen, die das vorhandene Mobilitatssystem tief-
greifend verandern werden.

Die fortschreitende Digitalisierung fihrt nicht nur zu immer intelligenteren Systemen fir
intermodale Routenplanungen, Buchungsplattformen und Zahlungssysteme. Sie ist auch
die Grundlage fur viele neue Mobilitdtsdienstleistungen. Es sollte kontinuierlich geprift

werden, welche Entwicklungen sich in Erding sinnvoll einsetzen lassen.

Digitalisierung ermoglicht es in vielen Berufen, ganz oder teilweise von zuhause aus oder in
Satellitenbiros zu arbeiten. Auch fur Erding konnte geprift werden, in wie weit es ein Po-
tenzial fur Co-Working-BUros oder Satellitenstandorte gibt.

Elektrifizierung bezieht sich auf den Ersatz fossiler Treibstoffe durch Elektrofahrzeuge. Da-
her sollte gepruft werden, welche Fordermdoglichkeiten die Kommune fiir die Verbreitung
von Elektrofahrzeugen hat. Neben privaten und gewerblichen Pkw sollten auch die Busli-
nien, der kommunale Fuhrpark und das Taxigewerbe einbezogen werden. Der Ausbau 6f-
fentlicher Ladeinfrastruktur ist dabei nur ein Ansatzpunkt, haufig fehlt es auch an grund-
satzlichen Informationen zu privaten Lademoglichkeiten oder Veranstaltungen zum Aus-
probieren von Elektrofahrzeugen. Neben der Elektromobilitédt sollten auch die Entwick-
lungsmoglichkeiten bei anderen alternativen Kraftstoffen beobachtet werden.

Schon heute gibt es im Mobilitdtsbereich viele Sharing-Angebote wie Car-Sharing, Ver-
leihangebote fir Fahrrader, Pedelecs, Lastenfahrrader, E-Kickscooter, Elektro-Vespas etc.
Neben professionellen Systemen findet auch das private Teilen zunehmend Verbreitung,
beispielsweise bei Privat-Pkw oder bei privaten Parkpldtzen. Durch moderne digitale Ange-
bote entstehen auch neue Méglichkeiten Fahrgemeinschaften flexibel und effizient zu or-
ganisieren.
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Autonome Fahrzeuge haben das Potenzial das Mobilitatssystem grundsatzlich zu veran-
dern. Werden diese geteilt, kann ein erheblicher Teil der privaten Pkw ersetzt werden. Es
entsteht mit einer Art ,,Robo-Taxi“ ein Angebot, das individuell und flexibel ist und voraus-
sichtlich groRe Teile des Bussystems ersetzen wird. Wenn jedoch nur private Pkw durch pri-
vate autonome Pkw ersetzt werden, gewinnt der MIV weiter an Attraktivitat, da die Fahr-
zeit fir andere Aktivitaten genutzt werden kann. Dies kann u.a. dazu fiihren, dass mehr
Menschen langere Pendelwege in Kauf nehmen. Eventuell. nimmt sogar der Zuzug nach
Erding zu, da die Wege zu einem weiter entfernten Arbeitsplatz, z.B. in Miinchen, eine ge-
ringere Rolle spielen. Daher sollten die Entwicklungen in diesem Bereich genau beobachtet
werden.

Fur Erding bedeutet eine Zukunft mit autonomen Fahrzeugen auch, dass bei heutigen Pla-
nungen diese Option mitgedacht werden muss. Beispielsweise werden Parkplatze ggf. zu-
kinftig nicht mehr im heutigen Umfang bendtigt, wenn sich autonome Sharing-Fahrzeuge
(,Robo-Taxis“) etablieren, oder Parkplatze konnen auRerhalb sensibler Bereiche errichtet
werden, weil sich die Passagiere am Zielort absetzen lassen und das Fahrzeug selbstandig
zu peripheren Parkplatzen fahren kann. Ziel konnte hier eine ,flexible Planung” sein, so-
dass Infrastruktur bei sich andernden Rahmenbedingungen leicht anderen Nutzungen zu-
gefthrt werden kann.

Leitlinien fiir die Mobilitatsentwicklung

Als Grundlage fir die zuklnftige Entwicklung der Mobilitat in Erding und als ,, Kompass” fur
alle Entscheidungen der Stadt mit Bezug zur Mobilitat wurden in Phase 1 Leitlinien entwi-
ckelt. Im Zuge eines Workshops mit den Stadtraten entstanden zunachst Entwiirfe, die im
weiteren Arbeitsprozess ausgearbeitet, konkretisiert und schliefRlich vom Stadtrat be-
schlossen wurden:

1. Erdingist eine Stadt der kurzen Wege. Wichtige Einrichtungen der Nahversorgung
und soziale Treffpunkte sollen in allen Ortsteilen fulklaufig erreichbar sein.

2. Die Sicherheit und Gleichberechtigung aller Verkehrsteilnehmer sind von zentraler
Bedeutung. Ein rlicksichtsvolles Verhalten untereinander soll geférdert und Ver-
kehrsflachen dementsprechend gestaltet werden.

3. Selbstandige Mobilitat soll fur alle Bevolkerungsgruppen und in allen Lebenspha-
sen sichergestellt werden. Dies gilt insbesondere flr Kinder und mobilitatseinge-
schrankte Personen.

4. Das Fahrrad soll fur viele Wege innerhalb des Erdinger Stadtgebietes das ideale
Verkehrsmittel sein. Deshalb sollen die Rahmenbedingungen fir den Radverkehr
kontinuierlich verbessert und langfristig ein Radverkehrsanteil im Modal-Split von
mindestens 20 % erreicht werden.

5. Der Offentliche Personennahverkehr (OPNV) ist ein wesentliches Element des
Umweltverbundes und der Mobilitat in Erding. Er soll eine zuverlassige, zlgige,
bequeme und einfach nutzbare Mobilitatsoption fir alle Erdinger sein. Die Ver-
netzung mit anderen Mobilitdtsangeboten und dem Umland soll weiterentwickelt
werden.
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Sensible Bereiche wie die Altstadt oder Wohngebiete sollen so weit wie moglich
verkehrsberuhigt werden. Die Aufenthalts- und Lebensqualitdt im 6ffentlichen
Strallenraum soll erhoht und gleichzeitig die Prasenz des Privat-Pkw reduziert
werden.

Der Durchgangsverkehr soll groRrdaumig um die Stadt Erding und insbesondere
ihre sensiblen Bereiche herumgefiihrt werden. Deshalb unterstitzt und fordert
die Stadt den Ausbau weitrdumiger Umfahrungen des Stadtgebiets.

Die Erreichbarkeit der Altstadt fir Angestellte, Besucher und Kunden soll mit allen
Verkehrsmitteln gewahrleistet sein. Parkplatze sollen in jeweils zumutbarer Ent-
fernung liegen. Eine effiziente Nutzung der vorhandenen Kapazitaten hat Vorrang
vor dem Bau weiterer Stellplatze.

Die Stadt Erding steht neuen, alternativen Mobilitdtsangeboten, Technologien
und Antriebsarten aufgeschlossen gegentber. Vor deren flachendeckender Ein-
flihrung soll die Moglichkeit von Testbetrieb und Modellversuchen genutzt wer-
den.

Eine zukunftsfahige und klimafreundlichere Mobilitdt kann nicht allein von der
Stadt Erding geplant und umgesetzt werden. Die Stadt arbeitet daher intensiv mit
den lokalen und regionalen (Mobilitats-)Akteuren zusammen.

Ausblick — Weiteres Vorgehen

Die Phase 1 bildet die Grundlage fur alle weiteren Arbeiten am MEK 2035. Auf dieser Basis
kann nun die Phase 2 in Angriff genommen werden, in der das eigentliche Konzept fur die
Umsetzung konkreter MalRnahmen entwickelt wird.
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